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Alkusanat

Tydssa on laadittu liikenteen alustava yleissuunnitelma Aninkaisten alueelle ja tule-
vaan matkakeskukseen. Tyon tekemista on ohjannut kaupungin ja Folin edustajista
koostuva ohjausryhma, ja tyon on laatinut WSP Finland Oy syyskuun 2020 ja
toukokuun 2021 valisena aikana.

Tyon aikana oltiin yhteydessa Matkahuoltoon ja Linja-autoliittoon seka Turun seudun
taksiyrittajat ry:hyn suunnitelmaratkaisuja ja mitoituksia koskien.
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1. TYON TAUSTA JA TAVOITTEET

Suunnittelutehtdvd ja tarkastelualue

Aninkaisten alueen ja matkakeskuksen liikenteen alustavan yleissuunnitelman
laatimistydssa on ollut tavoitteena maarittaa reunaehtoja Turun matkakeskuksen
liikenteellisille ratkaisuille ja lahtdkohtia myods alueen maankaytdon suunnitteluun
jatkossa. Keskeisena osana tyota on tutkittu raitiotien reittivaintoehtoja ensimmaisen
vaiheen ratkaisuna Kauppatorin suunnalta matkakeskuksen kautta kohti satamaa
ulottuvana linjauksena. Raitiotielinjauksen vaihtoehtoja on vertailtu liikenneverkollisten
nakdkulmien lisaksi raitiotiepysakkien sijoittumisen sekd maankaytdén kannalta. Toisen
vaiheen linjaus matkakeskukselta kohti Runosmaen/Raision suuntaa on myds
tarkasteltu varauksena.
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Kuva 1. Alustavan yleissuunnitelman suunnittelualue (opaskartta: Turun kaupunki 2020). Vaikutuksia on
yleiselld tasolla tarkasteltu laajemmalla ja liikkenteen vdlityskykyd suppeammalla alueella.

Lahtokohtana tydssa on ollut kaikki kulkumuodot huomioon ottava suunnitelma alueen
liikennejarjestelyista ja liikkumispalveluiden kehittamisesta. Matkakeskukselle kaavailtu
sijainti on lupaava kestavan liikkkumisen edistamisen seka eri likennemuotojen yhdista-
misen kannalta, mutta myos haastava viereisten, autoliikennemaarilld mitattuna Turun
vilkkaimpien katujen takia. Henkildéautoliikenteen ohjaaminen keskustaan ja sen ohi
Aninkaistensillan sijaan muita reitteja on tata tyota laajempi kokonaisuus, eika asiaa ole
tassa tyossa arvioitu tarkemmin. Rakentuvien raitiotien ja joukkoliikenteen runkolinjojen
voidaan kuitenkin olettaa vaikuttavan myds autoliikenteen maariin vahentavasti joukko-
liikenteen palvelutason ja myds imagon parantuessa.

Turun nykyisen linja-autoaseman alue on ollut vuosikymmenia keskeinen liikenteen sol-
mupiste. Sijainti erillaan rautatieasemasta on historiallista perua, ja toisaalta eri joukko-
liikenteen muodot yhdistava matkakeskusajatus on rantautunut vasta viime vuosikym-
menina Suomeen. Turussa taustalla on ajatus juna-aseman laiturien siirtamisesta uuden
matkakeskuskokonaisuuden yhteyteen, mika varmistaa eri liikennemuotojen kohtaami-
sen ja mahdollistaa myo6s uusien liikenteen ja maankaytén konseptien syntymisen yh-
dessa matkakeskuksen kortteliin liittyvan muun rakentamisen kanssa. Matkakeskuskort-
telia ymparoivat alueet ovat nykyisin autoliikennepainotteisia, katuluokituksen vaihdel-
lessa Turun vilkkaimmista paakaduista hiljaisempiin asuntokatuihin.

Tyon lahtokohtana on maarittaa alustavat liikenteelliset tilanvaraukset jatkosuunnitte-
lua ja hankekehitysvaiheita ajatellen. Liikenteen osalta se tarkoittaa eri kulkumuotojen
sujuvuuden ja turvallisuuden tarkastelua keskustamainen kaveltava ymparisté paa-
asiallisena tavoitetilana - ensivaikutelma laadukkaasta, keskustan porttina toimivasta
kaupunkiymparistosta on aarimmaisen tarkeaa kaupungin imagon kannalta, alueen ny-
kyisia ja tulevia asukkaita, toimijoita seka liikkujia kuitenkaan unohtamatta.
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6.11.1936 - 11.3.1967

Vanhat raitiotieli

1. TYON TAUSTA JATAVOITTEET

Istoriaa

ttelualueen hi

i

Suunn

Alue on toiminut rakennetun historiansa aikana si-

saantulona nykyisen ruutukaavakeskustan alueelle.
Ruutukaava ja sen reunaan sijoittuva ratapiha rajaa-

vat keskusta-aluetta pohjoispuolen kaupunginosista.

Liikenteen lisaantyessa kaduilla ja rautateilla on taso-

risteyksista vahitellen siirrytty nykyisiin eritasoratkai-
suihin, jotka keskittavat katujen liikennetta mm. Anin-

kaistensillalle. Turun alkuperaisen raitiotieverkon linja

Puutorin, Anin-

kaistenkadun ja Aninkaistensillan kautta radan poh-

joispuolelle.

’

nro 1 kulki satamasta Kauppatorin
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Kuvat 2-6. Alueen historiaa (Turun kaupunki).



1. TYON TAUSTA JA TAVOITTEET

Vertailukohteiden tiivistelmé

Tyon aluksi koostettiin vertailtavaksi viisi erityyppista
toteutunutta matkakeskuskohdetta (Jyvaskyla, Pasi-

la, Tikkurila, Helsingborg, Oslo). Kaikki esimerkkikoh- (PASILA \
teet sijaitsevat keskeisella paikalla kaupunkiraken- e . . . .
teessa ja linkittyvat nykyisellaan vahintaan junaliiken- Hyv"ana Iahtokohtana_ "I||kenne_suunn|tt_elulle Vo'.daa.m mainita Sekoittuneeseen kortteliin (asuminen-toimisto-hotelli-kauppa-
teeseen. Turun matkakeskukseen liittyvia mahdollisia rkn)lllos 'llz'ukhoklmall_ﬁ Eelja suunmtteluperlaatetta tie- ja katuver- keskus-palvelut) integroituneet asematoiminnot
tavoiteltavia ominaisuuksia on arvioitu esimerkkikoh- olle (Framkomlighetsstrategi 2030): » Katuverkolla tiivis paikallisliikenteen terminaalityyppinen alue
teittain seuraavasti. A) Enemmanihmisia ja tavaroita voidaan siirtaa paikasta {sujuvat juna-raitiotie-bussivaihdot) o
toiseen, kun useammat kayttavat suurikapasiteettisia > Suurimittakaavaisuudesta huolimatta helppo orientoitavuus
kulkutapoja eli joukkoliikennetta, kavelya ja pyorailya, > K?nflra.tkalsu radan paalla vahentaa estevaikutusta liikkumiselle
seka korkean tayttoasteen tavarakuljetuksia. ita-lansisuunnassa , )
» Korkealaatuiset pyorapysakodintiratkaisut palveluineen (pesu,
B) Tie- ja katuverkon saavutettavuutta parannetaan huolto, hotelli ym)
suurentamalla suurikapasiteettisten kulkutapojen Q S&hkoéautojen latauspisteitd runsaasti )
matkanopeutta ja parantamalla kaikkien liikkujien
GSLO \ matka-aikojen luotettavuutta.
PEne B B s ki C) Teiden ja katujen roolia houkuttelevina paikkoina f \
aajat kavelyalueet edustalla seka pysakkien i inka 3 3
S vahvistetaan parantamalla kaupungin kaveltavyytta. TI KKU RI LA
> Saavutettavuudessa otettu huomioon eri kulku- D) Tie-ja katuliikenteen negatiiviset vaikutukset mini- Hyvat vaihtoyhteydet bussiterminaalin ja juna-aseman vélilla. Myés
muodot, myés autoliikenne moidaan ohjaamalla autoliikennetta niihin matkoihin, tulevan raitiotielinjauksen pysakki sijaitsee lahella (asemalaitu-
> Sekoitetut maankaytén toiminnot ja elava jotka ovat yhteiskunnan kannalta hyodyllisimpia. reiden alla)
edusta-aukion reuna-alue » Liityntapysakaointipaikkoja runsaasti seka autoille etta pyorille
» Korkealuokkainen, omaleimainen, mutta myos » Korkealaatuinen jalankulkijoiden asemasilta raiteiden yli palvelee
terminaalimainen toteutus aukioloaikoina myés odotustilana juniin(/busseihin)
Q Helppo orientoitua ) C Toimistoja ja kauppakeskuksen palveluita )

(HELSINGBORG R GYVASKYLA A

» Sopusuhtainen mittakaava ja matkakeskus
integroitunut keskustamaiseen sekoittuneeseen
korttelirakenteeseen (kauppakeskus, toimistoja) Matkakeskus erottuu selkeasti

> Keskeiset lilkennealueet (pysakadinti, bussit, juna- Korkealuokkainen ja omaleimainen uusi
asema) sijaitsevat korttelin sisalla 'piilossa’ eri- arkkitehtuuri
tasoratkaisuina Sympaattinen miljéo ja helppo orientoitavuus
Viereinen paakatu on kaupunkimainen ja Rautatien ylittavan jalankulun ja pyoérailyn
kasittaa paikallisliikenteen pysakkialueet ja siltaratkaisun ramppi sovitettu matkakeskus-

\ bussikaistat ‘ \ rakennukseen ‘

Kuva 7. Vertailukohteiden mahdollisia tavoiteltavia ominaisuuksia.

Pyorapysakointi nakyva osa ulkoalueita
Mittakaava ymparoivaan kaupunkiin sopiva

VVYVYYVY

Y VY
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1. TYON TAUSTA JA TAVOITTEET

Liikenteen ja liikkumisen nykytila ja tavoitetila

Liikenteen kulkutapajakaumasta nykyisilla linja-autoasemalla ja rautatieasemalla ei ole
kattavaa tutkimustietoa. Edellinen tutkimus on tehty vuoden 2005 toukokuussa Ym-
paristdé- ja kaavoitusviraston toimeksiannosta (Turun matkustajahaastattelu, SITO
8.12.2005) ja sen haastattelumaarat olivat pienet. Tuloksista on alla olevassa taulukossa
nostettu esiin vain matkalle 1ahddssa olevat, terminaaliin saapuvat matkustajat ja hei-
dan kulkumuotonsa. Merkittavimmat osuudet liityntaliikenteessa on kavelylla ja paikal-
lisliikenteen busseilla, ja kestavien liikkkumismuotojen osuus onkin hyvalla tasolla.
Liityntapyoraily on vahaista, ja vapaissa vastauksissa korostuu puutteellinen pyoérailyinfra.

Taulukko 1. Nykytilan ja skenaarioiden vertailu.

NYKYTILA: NYKYTILA:
Linja- Rautatie
autoaseman -aseman
liityntaliikenne Turku
2005 (N=174)*

liityntaliikenne
2005 (N=172)*

Kavely 42 % 38 % 29 %
Pyoraily 1% 2% 10 %
Joukkoliikenne 10 %
- Juna 1% 2%

- Paikallisliikenne 26 % 19 %

- Seutuliikenne 9 % 1%

- Kaukoliikenne - -

Kestava liikkuminen 78 % 62 % 49 %
yhteensa

Taksit 7 % 16 % -
Henkildauto, saatto/jattd 9 % 14 % 13 % (matkustaja)

Henkildauto, itse ajaen 5% 9 %

*Terminaaliin saapujat (matkalle Idhtevét) vuoden
2005 Turun matkustajahaastattelun mukaan

9 d

= KESTAVAN LIIKKUMISEN
OSUUS LIIKKUMISESTA

NYKYTILA:
Henkiloliikenne-
tutkimus 2016,

36 % (kuljettaja)

b v D

Matkakeskuskortteli rakentuu kiinteaksi osaksi keskustan ruutukaava-aluetta. Se toimii
jatkossa Turun tarkeimpana kestavien kulkumuotojen solmupisteena, mutta myos kes-
kustamaisena viihtymisen alueena. Vilkkaista autoliikenteen vaylista huolimatta edel-
lytykset kestavan liikkkumisen ratkaisujen edistamiseen alueella ovat erinomaiset. Mah-
dollisen lahijunaliikenteen kehittdminen voi kasvattaa kestavan liikkkumisen osuutta
entisestaan. Tyon lopun vaikutusarvioinneissa palataan esitettyihin tavoitteisiin seka arvi-
oidaan niiden toteutumismahdollisuuksia.

NYKYTILA: TAVOITETILA: MATKAKESKUS- !

Henkiloliikenne- Kestavan TOIMINNOT JA :

tutkimus 2016, liikkumisen KORTTELIN MUU I

Turun seutu tavoitetila Turussa MAANKAYTTO: |

Kestava liikkuminen I

tavoitetila I
[

23 % 34% , 35% :

8 % 16 % : 10 % !

7 % 17 % : 40 % I

[

1 [

1 [

1 [

| [

38% 67% : 85% I

[

| [

- 5% : 2% [

[

15 % (matkustaja) 15 % I 8% I
1

44 % (kuljettaja) 13 % . 5% :

| [

| [

| [

| [

| [

| [

| [

| [

| [
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1. TYON TAUSTA JA TAVOITTEET

Tavoitteiden asetanta

Alueelle
muodostuu
Turun uusi
kaupungin-

osakonsepti.

Vetovoimainen alue,
jossa on mukava liikkua
- liikkumisymparistoé on

esimerkinomaisen
viihtyisa ympari

Alue on myés
viipymisen alue

liilkenteellisen
vaihtopaikan
lisaksi.

Kuva 8. Tyon tavoitteiden asetanta.

Matkakeskuksenaluettaon Turun
keskustavision 2029 mukaisesti
tarkoitus kehittaa "henkiléliikenteen ja
logistiikan multimodaalina keskuksena, N

mutta laagjemmin myés vahvana tapoja. Uudet
kaupunkimaisenaasumisen, tyénteon
sekd erilaisten palveluiden ja
vuoden. eldmystoiminnan alueena.”

Liikenne-
vaylien este-
vaikutukset on
halvennetty.

Suurikapasiteettiset
kulkumuodot ja jakelu-
liikenne toimivat.
Kavely ja pyoraily ovat
houkuttelevia kulku-

liikkumistavat on
mahdollista integroida
alueen liikenneverkko-
ratkaisuihin.

Saapumisen
piste seka
matkailijoiden
ensikosketus
Turkuun ja
saaristoon.
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2. NYKYTILA JA SUUNNITELMAT

Liikenneratkaisut 1/2

Suunnittelu- ja tarkastelualueella Ratapihankatu, Helsinginkatu ja Aninkaistenkatu
ramppeineen seka radan pohjoispuolen liittymaalue ovat moottoriajoneuvoliikenteen
valittamiseen tarkoitettuja paakatuja. Ratapihankatu ja Helsinginkatu ovat osa keskus-
tan kehaa, ja Aninkaistensilta on keskeinen yhteys keskustan ja Turun pohjoisosien va-
lilla. Muut alueen kadut ovat paaasiassa kokoojakatuluokkaisia. Lantinen Pitkakatu linja-
autoaseman ja Matkahuollon valissa on joukkoliikennepainotteinen katu.

7 ST R \\ o DR (e
& ,,/}f:ze‘}f&_,fqi\'- Auvite'@? &y 2o ,@“ﬁf‘a 7
= -‘ ¢ ‘,«‘/ > ‘."

Arkklpusp
asunto ,

"%’uolalan/
/ maki-Kaupuhki

\\ IIC

o Puolalan 2.0 e

0 ouu/ /ar/k

m@w:.;a

b //( therin ¥ Kauppa :
SRR WY L0 % b
\ 1 Konsemt% B4 0N /P NP i
Kuva 9. Suunmtte/ua/uetto ympcro:va katuverkko sekd pyordilyn pdd- (tummansmmen)
ja ldhiverkosto (vaaleansininen). (Turun karttapalvelu 2020)

\/'

Pyorailyverkosto noudattelee osaltaan korkeampia katuluokituksia. Aninkaistenkadun
etelapadan sijaan Tuureporinkadun/ Brahenkadun pyératie on keskeinen pyéraily-yhteys
keskustan ja radan pohjoispuolen valilla. Muilla suunnittelualueen kaduilla on paasaan-
toisesti yhdistetyt jalankulun ja pyorailyn vaylat. Erilliset pyoratiet ovat kaksisuuntaisia, sa-
massa tasossa jalankulun kanssa. Mitoitus niissa on paaosin luokkaa 2,0 m, mika on tiukka
mitoitus kaksisuuntaiselle pyoratielle.

Joukkoliikennelinjoja kulkee nykyisin Aninkaistenkatua, Brahenkatua, Lantista Pitkakatua
seka Maariankatua. Puutorilla sijaitsee paikallisliikenteen paatepysakki-alue. Keskustan
paaterminaali on Kauppatorilla, jonne linjat palaavat Toriparkin rakentamisen jalkeen.

‘v '\
P

2

Kuva 10. Suunnittelualueen joukkoliikennelinjat (Turun karttapalvelu 2020). Linjakartta on Toriparkin
rakentamisen ajalta. Toriparkin rakentamisen jélkeen pddosa linjoista palaa Kauppatorille.
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2. NYKYTILA JA SUUNNITELMAT

Litkenneratkaisut 2/2

Moottoriliikenteen maarat ovat suunnittelualueella Turun katuverkon suurimpia. Raunis-
tulanportti kokoaa useita paakatuja ja -vaylia Aninkaistensillalle, joka yhdistyy edelleen
keskustaan ja kehakaduille. Paa- ja kehakadut ruuhkautuvat ja jonoutuvat jo nykyisin
huipputuntien aikana, mika heikentaa merkittavasti joukkoliikenteen seka kavelyn ja
pyorailyn toimintaedellytyksia ja yleista katutilan viihtyisyytta. Nykyisen rautatieaseman
edustalta suoritettiin lilkkennelaskenta 7.10.2014 klo 7:40-8:10. Laskennan pohjalta
edustalle ajoi puolen tunnin aikana 111 autoa, joista valtaosa tuli lannen suunnalta.
Raskaita ajoneuvoja ei laskennoissa ilmennyt, joten todennakoisesti kyseessa on ollut
saatto- ja taksiliikenne

Aninkaistensilta on keskeinen pyoraily- ja jalankulkuyhteys keskustaan keskustan poh-
joispuolelta.

Ratapihankatu, Helsinginkatu seka Aninkaistenkatu ovat osa erikoiskuljetusten tayden-
tavaa reitist6a, mika tulee ottaa alueen suunnitteluratkaisuissa huomioon.

Turun likennema&arat nykytilanteessa
Ajoneuvoa farkivuorokausi

S 0 000 - 50 000

S 30 000 — 40000

Jalankulkijaa / kesavrk

e 10 000 — 15 000
e 5 000 — 10 000

Laskennat vuosilta 2014-2019.

Pyoriéilijad / kesévrk (saékorjattu)
Laskennat vuosilta 2014-2019.
e 5 000 — 7 500

s 2 500 — 5 000

2292020

74 000 - 30000
18 000 — 24 000
e 12 000 — 18 000
6000 — 12000
3000 - 6000

Kuva 13. Moottoriajoneuvoliikenteen liikennemddrdt nykytilanteessa. (Turun kaupunki 22.9.2020)

Kuvat 11 ja 12. Jalankulkijoiden ja pyordilijéiden laskennat suunnittelualueella (Turun kaupunki 2019).

S 2 500 — 5000 2000 — 2500
2000 — 2500
00— 2000 1500 — 2000
1000 — 1500 1000 — 1500
500 — 100D 500 — 1 000
1— 500 1 — 500
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Raision suuntaan H=475 o Helsmglnkatu "Helsingin suunlaan H=460 s
Turun suluntaan H=485 : Helsinginkatu, linja- autorampm H=470
Suikki Kahari
Ajo reittikartan mukaisesti Studentbyn T1-4020
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Reitit (korkeus X leveys x pituus)

Raskaan lilkkenteen rajoitusalue yli 15 metria pitkille ajoneuvoyhdistelmille
Taydentavareitti 5 x 7 x 30 m

s Taydentava reitti4 4 x 7 x 30 m
Taydentava reitti4.4 x 5x 30 m

Kuva 14. Erikoiskuljetusreitit Turun keskustan ympdrilld. (Erikoiskuljetusten

kadunkdyttésopimus, Turku, 15.8.2019, Turun kaupunki) 12
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2. NYKYTILA JA SUUNNITELMAT

Linja-autoasemaa ympdroivdt alueet

Linja-autoaseman korttelialueella ovat nykyisin suurimpina
kayttéaluevarauksina paikallis- ja seutuliikenteen bussipysak-

ki- ja terminaalialue, Matkahuollon toimintojen alue seka bus-
sien seka henkildautojen pysakdintialueet.

Bussien pysakodintialuetta kaytetaan ajantasauksen lisaksi pi-

dempien taukojen pitamiseen ja jopa bussien seisottamiseen
yonyli.

Kaupunkipyoraasema on vuonna 2020 sijainnut vanhan linja-

autoaseman pohjoisreunalla. Toinen suunnittelualueen kau-
punkipydraasema on ollut Puutorilla.

Taksiasema sijaitsee alueen lounaisnurkassa bussien pysa-
kéintialueen takana.

Aluetta halkovat Kuljettajankatu seka Lantinen Pitkakatu, jot-
ka molemmat ovat yleisen lilkkenteen kaytossa. Aluetta reu-

nustavat paakadut Ratapihankatu ja Aninkaistenkatu seka
kokoojakatuna Brahenkatu.

@I 100 m I
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MATKAHUOLLON
TOIMINTOJEN ALUE
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Kuva 15. Linja-autoaseman korttelialueen nykyiset kdyttdtarkoitukset karkealla tasolla.
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2. NYKYTILA JA SUUNNITELMAT

Valokuvia alueelta 1/4

Suunnittelualue on valtaosin keskustamaisen maankayton kannalta tehottomista liiken-
nealueista koostuvaa kaupunkiymparistéa, kasittaen nykyisen linja-autoaseman seka
Matkahuollon kaytdssa olevan alueen. Aluetta ymparoi eri aikakaudella rakennetut
asuin-, liike- ja toimistorakennukset. Osa ymparoivista ja alueen keskella olevista raken-

nuksista on suojeltuja. Viheralueita suunnittelualueella edustavat [ahinna katujen varren
suojaviheralueet seka satunnaiset katupuurivit.
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Kuvat 16 ja 17. Ldntinen Pitkdkatu iddn ja I&dnnen suuntiin kuvattuna.

Kuvat 18 ja 19. Tulevan matkakeskuskorttelin nykyistd pysdkki- ja pysdkointialuetta sekd eteldreunan rakennuksia.

14

Aninkaisten alueen ja
matkakeskuksen liikenteen
alustava yleissuunnitelma 2021



2. NYKYTILA JA SUUNNITELMAT

Valokuvia alueelta 2/4

Aninkaistenkadulla on autoliikenteen kaistoja kaksi suuntaansa ja pyoraily tapahtuu
ajoradalla, mutta suurista autoliikennemaarista ja kadun suuresta pituuskaltevuudesta
johtuen sita ei voi pitda miellyttavana pyoraily-yhteytena. Pyorailyn eroteltu paayhteys
sijaitseekin Tuureporinkadulla ja Brahenkadulla kohti keskustaa. Aninkaistenkatu ei ole

miellyttava yhteys myoéskaan jalankululle vilkkaan autoliikenteen ja jalkakaytavien ka-
peuden vuoksi.

Puutorille on siirretty paattymaan bussilinjoja Kauppatorin alueelta. Pysakit sijaitsevat
torialueen keskellad. Puutorilla sijaitsee myo6s pakettien ja kauppakassien lahijakelu-
asema, jonka vieressa on asiointipysakointitilaa. Puutorin alla on pysakéintilaitos (600
ap), jonne on ajoyhteys Brahenkadulta. Paikoista 100 on varattu paivittaispysakointiin.

Linja-autoaseman rakennuksen koillisnurkassa ja Puutorin lounaisreunassa on vuoden
2020 aikana ollut kaupunkipyoéraasema. Jarjestelma on uudistumassa lahivuosina.

=11

i R A s N o

o o TR

Kuvat 21 ja 22. Puutorin nykyinen IGhijakeluasema sekd syksyn 2020 kaupunkipydrd- ja bussipysdkkialuetta 15
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2. NYKYTILA JA SUUNNITELMAT

Valokuvia alueelta 3/4

Al

Kuvat 23 ja 24. Maariankatu Puutorin eteldpuolella sekd Brahenkatu Puutorilta kohti pohjoista.

Maariankadulla on levea ajorata, jolla on osalla matkaa bussikaistat. Bussikaistalta lii-
tytaan Puutorin pysakkialueelle. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteet ovat melko heikot katu-
jen reunoilla ja myos torialueella.

Brahenkatu toimii mm. keskustan pysakdintilaitoksien liikennetta valittavana katuna.
Kadun itareunassa on eroteltu kaksisuuntainen pyoravayla ja lansireunassa kadunvarsi-
pysakointia osalla suunnittelualuetta. Brahenkadun ja Lantisen pitkakadun liittymassa
on hahmotettavuuden kannalta ongelmallinen kiertoliittyma, jossa myds maastokayn-
nilla todistettiin [ahelta piti -tilanteita.

Kuva 25. Brahenkatu kohti pohjoista Ldntisen Pitkdkadun liittymdssd.

16
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Valokuvia alueelta 4/4
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Kuvat 26 ja 27. Suunnittelualuetta Aninkaistensillalta etelddn sekd Idnteen Ratapihankadun suuntaan kuvattuna.

Suunnittelualueen pohjoisosa on liikennevaylamaista ymparistda, jota hallitsevat paaka-

dut Aninkaistensilta ja Ratapihankatu seka Turun ratapiha. Matkakeskuksen kortteli-
x alueen rakennukset ovat matalia. Vaylamaisyytta korostavat viereinen avonainen linja-
| ¥ . autoaseman ja Matkahuollon kaytdssa oleva tontti, huoltoasema- ja autopesulapalvelut
| e e » e seka ratapihan vieressa olevat sorapintaiset pysakdintialueet. Autoliikenteen melutasot
ovat alueella merkittavat. Viheralueet ovat paaasiallisesti liikennealueiden suojaviheralu-
eita tai erotuskaistoja, joilla ei ole virkistyksellista arvoa.

Aninkaistensillalla on 3+3 autokaistaa seka yhdistetyt jalankulun ja pyorailyn vaylat mo-
lemmin puolin siltaa. Jalkimmaisten kannalta Aninkaistensillalla on merkittava estevai-
kutus erityisesti sillan pohjoispaassa Raunistulanportin laajalla liittymaalueella, joka
yhdistaa eri suunnilta tulevat autoneuvoliikenteen paakadut ja -vaylat Aninkaistensillalle
kohti keskustaa.

Kuva 28. Turun nykyistd ratapiha-aluetta, johon juna-aseman laiturit tulevaisuudessa siirretadn. 17
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2. NYKYTILA JA SUUNNITELMAT

Keskustan liikenneverkon kehittédmisen skenaariot

Oheisessa kuvassa on esitetty vuonna 2020 laadittujen keskustan liikenneverkkoskenaarioiden
vaihtoehdot Naistd Ripedn muutoksen skenaariota on esitetty jatkokehitettavaksi. Aninkaisten
alueella tdma tarkoittaa autoliikenteen ohjaamista tehokkaammin kehdkadulle (Ratapihankatu/
Helsinginkatu) seka joukkoliikennepainotteisten ja asuntokatujen lisdamista alueella.

Pyoraliikenteen verkon kehittdmisen osalta Ripedn muutoksen skenaario tdhtaa siihen, ettad "Vuonna

2029 Turku on erittain hyva pyorailykaupunki”. Suunnittelualueella tdma tahtda mm:.:

» sujuvaan keskustaan saapumiseen, tavoitteena yksisuuntaiset jarjestelyt

* uuteensiltaan radan yli Brahenkadun kohdalla

* uuteen paaverkkotasoiseen yhteyteen radan suuntaisesti

» joukkoliikenteen keskeisilla kaduilla pyorailyn erotteluun moottoriajoneuvoliikenteesta, asunto-
kaduilla pyo6raillaan ajoradalla

Hitaan muutoksen skenaario Ripean muutoksen skenaario

ALthur

J

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEESR
Kuva 29. Turun keskustan liikenneskenaariot (Turun kaupunki ja WSP, 9.4.2020)

— Kavelykatu

e Asuntokatu

Kokoojakatu

Padkatu

Kavelypainotteinen katu

Joukkoliikennekatu

Joukkoliikennepainotteinen katu

Keskustan keha

Suuren muutoksen skenaario

AL
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2. NYKYTILA JA SUUNNITELMAT

Liikennejdrjestelmdn kehittdminen

Turussa on suunnitteilla toteuttaa joukkoliikenteen linjastouudistus, jossa muodostetaan
runkolinjastot busseille. Matkakeskuksen osalta tama tarkoittaa lukuisten runkolinjojen
kulkemista matkakeskuksen alueen kautta keskustan ja kaupungin pohjoisosien valilla.
Lisdksi matkakeskukseen tulee paattymaan lukuisia muita linjoja.

Raitiotien alustava linjaus on Kauppatorilta matkakeskuksen kautta kohti Linnakaupun-
kia ja satamaa.

POHJOLA

LONTTINEN

Logomo

o

o

%,
J Urajo i

\ o
% A o

Kuva 30. Ote Turun bussien runkolinjastosta vuodelle 2021 ilman raitiotietd, VE2 suppea. (Félin Remix-sivu)

7 SR
Matkakeskus

o J;? A . ‘
KAUPUNKI %~ = o4 KAUPVPATRI -;-TET) E |S-|-o
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Linnanniemi

O o O O Mykyinen pybraily-yhieys

” “ Nykyinen silta tal muu itysialitus

< > Yhteystare

Uudet pyoraily-yhieydet:
Rakentamisen kiireellisyysluokka |
Rakentamisen kiireellisyysiuokka Il
Rakentamisen kiireellisyysluokka 1l
Laatukaytévien parannushankkeet

Muun hankkesn mydta rakentuvat yhiteydet

Kuva 32 Turun pyérdilyn kehittdmisohjelman 2029 investointikohteet suunnittelualueen
ympdristéssd (Turun kaupunki 2018).

Turun pyodrailyn kehittamisohjelmassa (2018) on listattu lukuisia toimenpiteitd, jotka to-
teutuessaan edistavat myos matkakeskuksen alueen olosuhteita ja paikkaavat nykyisia
yhteyspuutteita.

Kaupunkipyorajarjestelman asemien sijaintia ja maaraa matkakeskuksen alueella tulee
tdsmentaa jatkossa tarkemman maankayton suunnittelun yhteydessa.

IImastosuunnitelman 2029 mukaisesti Turku luo aktiivisesti kestavaa liikkumiskulttuu-
ria mm.:

* kannustamalla kavelyyn ja pyorailyyn seka parantamalla olosuhteita

+ panostamalla sdhkdautoiluun, muihin paastéttémiin ja/tai vahapaastdisiin energia-
lahteisiin seka uusiin vaihtoehtoisiin kulkumuotoihin

panostamalla Liikkuminen palveluna -ratkaisuihin

kehittamalla alueen logistiikkaa vahapaastoiseksi

tekemalld Turun joukkoliikenteesta hiilineutraali palvelu vuoteen 2029 mennessa,
mm. linjoja sahkoistamalla

investoimalla suuren kapasiteetin joukkoliikennejarjestelmaan

edistamalla joukkoliikennetta vahvasti kaupunki- ja liikennesuunnittelun keinoin

RS SV, 5 $.. oo { Vil P W Sk )’
Kuva 31. Ote Turun raitiotien ensimmdisen vaiheen reitistd. (Turun kaupunki 2018-2020) 19
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Oheisessa kuvassa on esitetty vuonna 2018 laadittu raitiotien f““j
yleissuunnitelman tarkennuksen ratkaisu, jossa raitiotie kulkee —= |
Kauppatorin suunnalta Maariankatua, Brahenkatua, Lantista
Pitkakatua sekd Aninkaistensillan viereen kaavailtua uutta siltaa
pitkin kohti pohjoista. Suunnitelman
mukaisesti pysakit sijoittuvat Lantiselle Pitkakadulle
matkakeskuksen kohdalle sekd Maariankadulle Brahenkadun
lansipuolelle.
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sekakaistoina joko muun moottoriajoneuvoliikenteen tai vain
bussien kanssa, ja
liittymien kaantymiskaistat ovat paikoin melko lyhyita. Nama
muodostavat lilkenteen toimivuushaasteita mm. valo-
ohjauksellisiin liittymiin.

Suunnitelmassa raitiotien kaistajarjestelyt on toteutettu osin W

Matkakeskuksen pysakin vaihtoyhteys bussien ja raitiotien valilla
on

erinomainen yhteispysakkiratkaisun johdosta. Bussien ohjaaminen

raitiotiesillalle ja silta pois Raunistulanportin liittymaalueella

monimutkaistaa liittyman valokierron suunnittelua.

IH
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Kuvat 33 ja 34. Raitiotien
yleissuunnitelman
suunnitelmakartoista
yhdistelty reittikuva
Maariankadulta
Aninkaistensillalle sekd
Aninkaistensilta ja sen
pohjoispuoli (Turun raitiotien
yleissuunnitelman tarkennus
2018, Ramboll)
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2. NYKYTILA JA SUUNNITELMAT

Ratapihan alueen suunnitelmat

5

Juna-aseman laitureiden siirtdminen tulevan matkakeskuksen kohdalle on piilioe
arvioitu valmistuvan vuoden 2024 aikana. Laiturien itdiset hissi-porras :
-yhteydet tuleva sijoittumaan Brahenkadun linjauksen jatkeen tuntumaan.
Uusi laiturien sijainti toimii myds tadman tydn suunnitteluratkaisujen
lahtokohtana.

' suuntelman/
B9 o

Koéydenpunojankaaren katu- ja rakennussuunnitelmassa (2015) on esitetty
linjaus asemakaavassa olevalle "kevyen liikenteen ylikulkusillan” varauksel-
le. Siltalinjauksen etelapaatd Brahenkadun paassa ei ole aikaisemmin
tutkittu tarkemmin.

Kuva 36. Ote KGydenpunojankaaren kadun-
rakennussuunnitelmasta, jossa on esitetty
varaus ratapihan ylittévdlle "kevyen liikenteen
yiikulkusillalle”. (Turun kaupunki / Ramboll
2.2.2015)
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Kuva 35. Yhdistelmdkuva ratasuunnitelman suunnitelma-
kartoista Aninkaistensillan Idnsipuolella (Turun ratapiha ja
Turku-Kupittaa -kaksoisraide, suunnitelmakartta, rakennus-
vaihe 1, Vayld / Sweco 24.6.2020). =
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2. NYKYTILA JA SUUNNITELMAT

Pysdkoinnin kehittdmisen Idhté6kohdat

Kaupungin mukaan "suunnittelussa otetaan huomioon erilaiset pysdkdintitarpeet; .
asukkaat, asiakkaat ja tydntekijat (esim. toimistot, kauppa ja palvelut) matkailijat za
(liityntdpysdkointi, saattoliikenne, hotelli) ja liikkumisen palvelut (séhkéautojen lataus- A
paikat, yhteiskdyttéautot ja -pydrdt, vuokra-autojen noutopaikat) sekd selvitetddn e Y

pysdkointilaitosten toimintojen tehostamisen mahdollisuudet (esim.
vuorottaispysdkointi  ja digitalisaatio)’ (Aninkaisten alueen potentiaaliset
pysakointijarjestelyt, Mika Rajala, Turun kaupunki 29.9.2020).

Matkakeskuksen kortteliin sijoittuva pysakoéinti on ensisijainen ratkaisu sen toimintojen
laskennallisesti vaatimaan pysakointiin. Matkakeskuksen liityntapysakointia tultaneen
osoittamaan Logomon sillan yhteyteen rakentuvaan maanpaalliseen pysakointilaitokseen
hieman yli 200 ap. Louhi-kalliopysakointilaitoksen laajennus (noin 500 ap) matkakeskuk-
sen ja Kauppatorin valilla voi toteutuessaan palvella osin myds matkakeskuksen kortteli-
alueen pysakointitarpeita.

~ e
J‘

-
D) o P AV & anaw T, SLUNUUNIG Mahdolliset g
N et \(\bax&e’gat SO 2 ~ .
4 Junané"&"éa)?b"ﬂ'}?ﬂ'? 0\0(\ ‘\\w}% & 7 % 3@. £ e pyséakointilaitokset: N
s e, o ~Tuomaan- Vaihtoehto 1 i-lai i i
POHJOLA Q\) ‘%ﬁp *?"lk\'k silta kakesk Kuva 40. Louhi-laitoksen laajennuksen tutkittu
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Kuva 37. Aninkaisten alueen potentiaaliset pysdkdintijdrjestelyt (Mika Rajala, Turun kaupunki 29.9.2020)
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@ Hotelii
Maankdytén kehittdminen

B vdinkeskustavyshyke
Turun maankayton ja liikenneratkaisujen kehittamista ohjaavat mm. keskustavisio osana
kaupunkistrategiaa 2029, ilmastosuunnitelma 2029 seka jatkossa myds ehdotusvai-
heessa oleva yleiskaava 2029. Aninkaisten keskuksen kaupallisessa selvityksessa suunnit-
telualue esitetaan keskustavisiota noudatellen ydinkeskustan laajennuspotentiaalina.

Finnkino,.~

Hontogolf

Megaze &

Voimassa olevassa osayleiskaavassa suunnittelualue on keskustatoimintojen aluetta. A8 RNAS e @l
Etusijalle tulee osayleiskaavan mukaisesti asettaa joukko- ja kevytliikenne seka 5 4 '
matkakeskuksen liityntdpysakointi, ja suunnittelussa tulee ottaa huomioon
pikaraitiotien  (/runkobussilinjan) toteuttamismahdollisuus. Katualueet ylittavilla
rakennusosilla tulee ottaa huomioon vapaa kulkukorkeus.

Suunnittelualueella sijaitsee rakennuksia, joiden suojeluarvot tulee ottaa huomioon.
Vaarallisten aineiden kuljetukset ratapihalla rajoittavat rakentamista.

Satama ja Turun linna
n. 3km kauppatorilta
. .

_ a0 N AN &
Kuva 42. Ydinkeskustan rajat sekd Turun keskustavision (2017 ) mukaiset laajennuspotentiaalit

(Aninkaisten keskuksen kaupallinen selvitys 5.1. 2018, Realprojekti, Turun kaupunki)

Keskustatoimintojen alue, jolle saa sijoittaa matkakeskuksen.

Aluetta suunniteltaessa tulee kiinnittaa erityista huomiota eri liilkennemuotojen D Suojeltava rakennus/rakennelma.
toimivuuteen ja tarkoituksenmukaisuuteen. Ratapihankadun ja Lantisen Pitkakadun

kohdalla rakennukset tulee suunnitella katutilaa selkeasti rajaaviksi. Rakentamisen ja
pysakaintipaikkojen maaran tulee perustua jatkosuunnittelussa laadittaviin liiken- —_———=
teellisiin selvityksiin, joissa etusijalle tulee asettaa joukko- ja kevytliikenne seka
matkakeskuksen liityntapysakointi. Suunnittelussa tulee ottaa huomioon pikaraitiotien

runkobussilinjan toteuttamismanhdollisuus. Asemakaavaa laadittaessa on huomioitava

Kaupunkikuvallisesti arvokas alue.

C-2/s alueen suojeluarvot. A Paarata ja liikennepaikka.
- - Joukkoliikenteen kehittamis- tai yhteystarve.

Pikaraitiotie- tai runkobussireitin toteuttamismahdollisuus ja tarkempi sijainti
Keskustatoimintojen alue, jolle saa sijoittaa matkakeskuksen clemassa olevan tutkitaan tarkemmin asemakaavoituksella. Alueidenkayttoratkaisujen tulee olla
ratapihan ylapuolelle. Alueelle ei saa sijoittaa asumista. Aluetta suunniteltaessa sellaisia, efta joukkoliikenteen saavutettavuus ja muut edellytykset joukko-
tulee kiinnittaa erityista huomiota eri likennemuotojen toimivuuteen ja tarkoituksen- likenteen kehittamiseksi ovat hyvat.
mukaisuuteen. Ratapihankadun kohdalla rakennukset tulee suunnitella katutilaa
selkeasti rajaaviksi. Ratapihan ylittavasta kansirakenteesta on noin kolmasosa
varattava avoimeksi julkiseksi tilaksi kevyen liikenteen ylityksen yhteyteen. % Matkakeskus.
Rakentamisen ja pysakointipaikkojen maaran tulee perustua jatkosuunnittelussa
laadittaviin liikkenteellisiin selvityksiin, joissa etusijalle tulee aseitaa joukko- ja J—
kevytliikenne seka matkakeskuksen liityntapysakainti. Suunnittelussa tulee ottaa Katualue.

huomioon pikaraitiotien/runkobussilinjan toteuttamismahdollisuus.

Keskustatoimintojen alue, jolle el saa sijoittaa asumista. sssssese Kevyen liikenteen reitti.
Alueen kulttuurihistoriallisesti arvokas rakennuskanta ja ymparistd sailytetdan.
Asemakaavaa laadittaessa on varmistettava kaupunkikuvallisten arvojen ja
suojeltavan rakennuskannan sdilyminen. Suunnitielussa tulee ottaa huomioon
pikaraitiotien/runkobussilinjan toteuttamismahdollisuus.

wqessss Kevyen liikenteen kehittamis- tai yhteystarve.

Asemakaavaa laadittaessa on tutkittava yhteyden toteuttamismandollisuudet ja
tarkempi sijainti.

Kuva 41. Ote voimassa olevasta osayleiskaavasta sekd yleiskaavaluonnoksesta 2029. (Turun karttapalvelu, 19.2.2020) 23
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2. NYKYTILA JA SUUNNITELMAT

Aiemmin laaditut kehittadmissuunnitelmat

Suunnittelualueesta on aiemmin laadit-
tu lukuisia selvityksia ja myo6s diplomitoi-
ta, joissa alueen massoittelua ja mitoi-
tusta on tutkittu. Tilaa vievat terminaa-
lien liikenneratkaisut on vanhimpia
suunnitelmaversioita lukuun ottamatta
viety maan alle.

E ‘ P4 i
Kuva 43. Matkakeskuksen toimintakonsepti, Evata 2007.

Kuva 44. Diplomityd, Johanna Mustonen 2007. Kuva 46-48. Diplomityd, Aarne Niemeld 2010.
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2. NYKYTILA JA SUUNNITELMAT

Pohjaolosuhteet ja pilaantuneet maa-alueet

"'{"\\\“' ~ AN ' POHJAOLOSUHTEET

Suunnittelualueen pohjamaa on savea. Pinnassa on tayttdja seka katurakenteiden
rakennekerroksia 1-2 metria, jonka alapuolelta on paaosin 20-25 metrinen savikerros
ennen hiekkaa tai moreenia. Brahenkadulla Lantisen pitkdkadun risteyksen
kaakkoispuolella savikerros ohenee ja on noin 5-8 metrid paksu. Savi on paaasiassa
laihaa tai lihavaa savea. Pintakerroksissa esiintyy myos liejusavea Brahenkadun ja
Tuureporinkadun seka Tuureporinkadun ja Aninkaistenkadun risteysalueilla. Tutkituista
naytepisteista liejusavea on 16ytynyt 1,8-3,0 metrin syvyydesta otetuista maanaytteista.

Varmistettua kalliopintatietoa on vain Tuureporinkadun alueelta, missa kahdesta
tutkimuspisteestd on kalliopintatieto tasoilta +11.9 ja +9.7. Suunnittelualueella tehdyt
puristinheijarikairaukset ovat paattyneet alimmillaan tasolle -18.

Suunnittelualueella olevien pohjavesiputkitietojen mukaan pohjavesi on noin 2-3 metrin
syvyydella maanpinnasta.

PILAANTUNEET MAA-ALUEET
Maaperan tilan tietojarjestelmasta mukaan suunnittelualueella on 10 pistetta, joista on

kohdetieto. Pisteet sijoittuvat paaasiassa asuinkortteleihin, mutta niiden mahdollinen
vaikutus kustannuslaskentaan tulee tarkastaa jatkosuunnittelussa.

Savialue, saven paksuus 210 m, pddosin 20-25 metrid. Maapeitteen paksuus n. 30 metrid

Moreenialue

Savialue, savikerroksen paksuus 3-10 metrid.

Kuva 49. Maaperdkartta suunnittelualueelta
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3. VERTAILU LIIKENTEEN JA MAANKAYTON VAIHTOEHDOISTA

Katuverkon ja maankdyton tarkastellut alustavat vaihtoehdot

Katuverkon osalta tarkasteltiin alustavien vaihtoehtojen vaikutuksia
Aninkaistensillan etelapaassa. Tarkastelussa oli kolme vaihtoehtoa,
joiden periaatteet on esitetty viereisessa kuvassa:

* "Nykytila”
« "Valimalli”
- "Raitiotie”

Tarkoituksena oli vertailla katuverkon muutosten vaikutuksia liitty-
mien kuormitukseen, ottaen huomioon myds matkakeskuksen
maankaytén muodostama uusi autoliikenne. Matkakeskuksen osal-
ta tutkittiin samalla eri mitoitusvaihtoehtojen (VE1-VE3) vaikutusta
liikennemaariin ja liikenteen toimivuuteen. Huomioitavaa on, etta
liikennetuotoslaskennan muodostamissa liikennemaarissa on toi-
mintokohtaisesti (erityisesti palveluiden osalta) helposti suurikin
vaihtelu toiminnon tarkemmasta luonteesta riippuen. Mydskaan
varsinaisen matkakeskuksen osuutta ei ole tarkasteltu naissa (arviol-
ta 20 000 kem?2 lisaa tilaa).

* VE1 (80 000 kem?2): ei kansirakentamista radan paalle

* VE2 (150 000 kem?2): kansirakentamista radan paalle, asuin-
painotteinen ratkaisu

* VE3 (150 000 kem2): kansirakentamista radan paalle, kauppa-
palvelu-toimisto -painotteisempi ratkaisu

Autoliikenteen suuntautuminen matkakeskuksen korttelista esitet-
tiin EMME-mallin ennustetilanteen mukaisesti, vaikkakaan EMME-
mallissa ei ole mukana matkakeskuksen maankayttéa. Suuntautu-
minen vaikutti asiantuntija-arvion perusteella kuitenkin realistiselta
kayttaa myos laajemmin korttelin uuden maankayton liikkennevai-
kutusten arvioinnissa.

Kuva 50. Tutkitut katuverkon alustavat vaihtoehdot.

Taulukko 2. Tutkitut maankdytdn alustavat mitoitusvaihtoehdot.

1.10.2020 Matkakeskus -hankkeen mitoituksellisia vaihtoehtoja lilkennesuunnitelmaa varten
VE1 VE2 VE3 VE1 VE2 VE3

Kauppa *1 6000 10000 20000 8% 7% 13 %
Palvelut *2 6000 15000 25000 8% 10 % 17 % et

= Osuudet "Toiminnot
Hotelli 4000 10000 20000 5% 7% 13 % o

yhteensad" summasta

Toimistotilat 4000 15000 25000 5% 10 % 17 %
Asuminen 60000 100000 60000 75 % 67 % 40 %
Toiminnot yhteensd 80000 150000 150000

Matkakeskus

Rahtiterninaali

Pysdkdintitilat

Liikenndintitilat

Varastot, tekniikka

Muita
Matkakeskukseen
liittyvia tilatarpeita

*1 Esim. padivittdistavarakauppaa (supermarket, 2 kpl), ldhipalveluita ja ravintoloita sisdltdva pieni kauppakeskus
(matkailijapalvelut, asukkaat) yms.

*2 Yksityiset- ja julkisetpalvelut esim. lddkariasema, hammaslddkari, laboratorio, kuntosali, keilahalli, liikuntapalvelut,
paivakoti, monitoimitilat, kulttuuripalvelut yms.

Aninkaisten alueen ja
matkakeskuksen liikenteen
alustava yleissuunnitelma 2021
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3. VERTAILU LIIKENTEEN JA MAANKAYTON VAIHTOEHDOISTA

Liikenne-ennusteet ja liikenteen suuntautuminen

Autoliikenteen lilkenne-ennuste Autoliikenteen liikenne-ennuste ja matkakeskusalueen liikenteen suuntautuminen
(iltahuipputunti 2016) (iltahuipputunti 2029)
S,
N y 44
o\

: Az

%8 AV

L a1l

o>

Kuvat 51-53. Lilkennemallin nykytilan (2016) sekd tavoitevuoden (2029) ennusteet ja matkakeskusalueen lilkenteen suuntautuminen tavoitetilanteessa.
Ennustetilanteessa Aninkaistenkadun liikennemddrd védhenee selvéisti mm. kaistavéhennyksistd johtuen. 28
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3. VERTAILU LIIKENTEEN JA MAANKAYTON VAIHTOEHDOISTA

Liikennetuotos (pl. matkakeskustoiminnot)

Korttelialueen liikennetuotoksessa on selkea ero eri vaihtoehtojen valilla.
VE3:ssa autoliikenteen tuotos on yli kolminkertainen VEl.een verrattuna.
Paasyyna tahan on kerrosneliomaaran kaksinkertaistuminen ja myoés muiden
kuin asumistoimintojen suurempi osuus kokonaisuudesta. Erityisesti kaupan
tilojen maaran kasvaminen vaikuttaa liikennetuotokseen lisaavasti.

Nykyisen rautatieaseman edustalta suoritettiin liikennelaskenta 7.10.2014 klo
7:40-8:10. Laskennan pohjalta edustalle ajoi puolen tunnin aikana 111 autoa,
joista valtaosa tuli lannen suunnalta. Raskaita ajoneuvoja ei laskennoissa
ilmennyt, joten todennakoisesti kyseessa on ollut saatto- ja taksiliikkenne.
Naiden sijoittuminen kaydaan lapi jaljempana suunnitelmassa, kuten myos
matkakeskuksen bussiliikenteen ratkaisut ja maarat.

Matkakeskustoimintojen matkustajamaaria on arvioitu seuraavalla sivulla.

Taulukko 3. Matkakeskuksen korttelin laskennallinen liikennetuotos eri kulkumuodoille. Laskelma ei sisdlld varsinaisia
matkakeskustoimintoja (esim. junalla kulkeva liikenne, bussiliikenne, saattoliikenne tai liityntdpysdkdéinnin liikkenne).

Matkakeskus Vel

Matkatuotoslaskelma (matkaa/vrk)

joukkoliikenteen

Toiminto kem? jalankulkijaa/vrk | Ppyoéréilijaa/vrk ajon/vrk Kéytesjas/rk
Asuminen 60 000 963 258 940 n7
Toimistotilat 4000 266 164 545 154
Kauppa 6 000 2795 333 1087 986
Hotelli 4000 267 60 169 49
Palvelut 6 000 204 72 896 396
YHTEENSA 80 000 4495 887 3637 1703
Matkakeskus Ve2
Matkatuotoslaskelma (matkaa/vrk)
e erien s joukkoliikenteen

Toiminto kem? jalankulkijaa/vrk | Ppyorailijaa/vrk ajon/vrk s

kayttajaa/vrk
Asuminen 100 000 1605 43] 1566 196
Toimistotilat 15000 998 614 2 045 579
Kauppa 10 000 4658 555 181 1644
Hotelli 10 000 667 150 422 123
Palvelut 15000 5N 179 2241 989
YHTEENSA 150 000 8 439 1929 8 085 3530
Matkakeskus Ve3
Matkatuotoslaskelma (matkaa/vrk)

e joukkoliikenteen

Toiminto kem? jalankulkijaa/vrk | Pyorailijaa/vrk ajon/vrk e

kayttajaa/vrk
Asuminen 60 000 963 258 940 n7
Toimistotilat 25000 1663 1023 3409 965
Kauppa 20 000 9 317 110 3622 3287
Hotelli 20 000 1334 299 844 245
Palvelut 25000 851 299 3735 1649
YHTEENSA 150 000 14128 2990 12 549 6 264
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3. VERTAILU LIIKENTEEN JA MAANKAYTON VAIHTOEHDOISTA

Arvio matkakeskustoimintojen matkustajamddristd

Oheisessa taulukossa on arvioitu karkealla tasolla matkakeskuskorttelin terminaali-pysakkitoimintojen kautta kulkevia eri
liikennemuotojen matkustajamaaria eri lahteista koottuna seka asiantuntija-arviona.

Taulukko 5. Koontiarvio eri likennemuotojen osuuksista matkakeskuksen kautta kulkevassa liikenteessd.

Matkustajamaarien Arvioitu Arvioitu R THERELIEE Matkakeskuksen

arviointia liityntaliikenteen matkustajamaara autoaseman kautta kauttakulkeva
osuus vuoden 2005 matkakeskuskorttelin | kulkeva liikenne lilkenne vuonna 2029,
haastetteluiden* alueellavuodessa vuonna 2019, henkiléa | henkiléa arkipaivana
pohjalta (Kaupallinen selvitys, arkipaivana molempiin suuntiin

RealProjekti) molempiin suuntiin

Kavely 40 % 2 000-3 000 2400-3600

Pyoraily 1% 500-600 1400-1800

Foli, linja-autot 26 % 1,0 milj. 1000-1500 800-1300

Foli, raitiotie - 0,5 milj. - 400--700

Kaukoliikenne, linja- - 0,5 milj. 1500 1500-2000

autot

Kaukoliikenne, junat 2% 1,2 milj. (ei sis.Iahijunat) 4 000 5000

Taksit 12 % 600 700

Henkildautot, 12 % 600 700

saatto/jatto

Henkildautot, itse 7 % 400 500

ajaen

YHTEENSA 100 % 10 600-12 200 13400-16 300

* Rautatieaseman ja linja-
autoaseman haastattelut

Lahtdtiedot: Aninkaisten keskuksen kaupallinen selvitys, Turun matkustajahaastattelu

Oletus: Kaukoliikenteeseen liityntd 40-50 % kdvellen, 20-25 % Folilla ja 20-25 % autoilla.
Kasvuoletus: Vuoteen 2029 kaukoliikenne kasvaa 20 %, paikallislikenne 40 %, kavely & pp 10 %
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3. VERTAILU LIIKENTEEN JA MAANKAYTON VAIHTOEHDOISTA

Karkea vertailu liikenteen toimivuudesta vaihtoehdoittain iltahuipputunnin 2029 liikenteelld

Tarkasteluiden yksinkertaistamiseksi matkakeskuksen eri mitoitusvaihtoehtojen liikkennetuotos

maankayttdé- ja
oletetaan generoituvan Kuljettajankadun ja Lantisen Pitkakadun liittyman tuntumaan, jolloin vaihtoeh-

suhteessa

liittymittain eri
toimivuuden kehitysta

taulukossa on arvioitu karkeasti
likennemaaran ja

Oheisessa
liikenneverkkovaihtoehtojen

ennustevuoden 2029 nykyisen kaltaisen liikenneverkon liikkennemaaraan (100 %).

Taulukko 6. Liikenteen toimivuuden karkea arviointi vaihtoehdoittain.

*kiertoliittymd

Arvio liikenteen

KATUVERKKOVAIHTOEHTO

"NYKYTILA" Nykytilanteen mukainen katuverkko
"VALIMALLI" Aninkaistensillan eteldpuolella kédntyminen |
"RAITIOTIE" Kuljettajankatu ja Lédntisen Pitkdkadun itdpd

tojen vertailtavuus on myds helpointa. Liikenteellistd toimivuutta on arvioitu iltahuipputunnin osalta
alustavalla tasolla hyvin karkeasti likennemaarien kasvuprosentin perusteella.

MATKAKESKUSKORTTELIN MITOITUS
VE1 80000 kem2
VE2 150000 kem2 (asumispainotteinen)
VE3 150000 kem2 (kauppa-palvelupain.)

PERUSENNUSTE o
LITTYMIIN SAAPUVAT V.2019 V12029 (100%] VUODEN 2029 ENNUSTELIIKENNEMAARA (%) JA TOIMIVUUSARVIO MATKAKESKUSVAIHTOEHDOISSA
AJONEUVOT YHTEENSA = —— =
ILTAHUIPPUTUNNIN AIKANA NYKYTILA™- 0 0 0 0
KATUVERKKO | KATUVERKKO
Brahenkatu 3478 4054 09 % lahtékohtana
RATAPIHANKATU  (Kuljettajankatu 3824 4372 6 % % % 0% % Punainen, jos 125 %
Musta, jos 150 %
Verkatehtaankatu 4476 5142 0% 6% 0% % %
Brahenkatu* 868 974 Vihrea |3htdokohtana
- - Kuljettajankatu* 824 985 48 % % % 150 % 216% Ruskea, jos 200 %
LANTINEN PITKAKATU - 9
Aninkaistensilta** 4658 4247 _— Musta, jos 400 %
Verkatehtaankatu(**) 1466 1786 142% 153% 166 % 165 % 182% 200 %
. N PERUSENNUSTE o
LITTYMIEN KAANTYVAT JA SIVUSUUNTIEN V.2019 I VUODEN 2029 ENNUSTELIIKENNEMAARA (%) JA TOIMIVUUSARVIO MATKAKESKUSVAIHTOEHDOISSA
AJONEUVOT YHTEENSA - — ( ,,") — - - -
NYKYTILA"- | "NYKYTILA"- VALIMALLI"-KATUVERKKO RAITIOTIE"-KATUVERKKO
ILTAHUIPPUTUNNIN AIKANA
KATUVERKKO | KATUVERKKO VE1 VE2 VE3 31 VE2 VE3
Brahenkatu 824 930 . 100%  100% 109% 122% 137% <1 lahtokohtana
RATAPIHANKATU  |Kuljettajankatu 824 985 130% 169 % 211% 108 % 151% E  111% 177 % 3::;:;“;’3@;55 %
A (o]
Verkatehtaankatu 1444 1794 108 % 120% 132% 119% 131% 143% 142 % 160 % 178%
Brahenkatu* 868 974 Vihrea lahtdkohtana
« - Kuljettajankatu* 824 985 148 % 211% 277% 150 % 216% Ruskea, jos 200 %
LANTINEN PITKAKATU M jos 400 %
Aninkaistensilta** 2126 2556 143% ©103% 119% usta jos 400 %
Verkatehtaankatu(**) 216 216 154 % 254 % 273 % 293 % 273 %
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3. VERTAILU LIIKENTEEN JA MAANKAYTON VAIHTOEHDOISTA

Johtopddtokset autoliikenteen karkeasta toimivuusarvioinnista vaihtoehdoittain iltahuipputunnin 2029 liikenteelld

Matkakeskuskortteli VE1- 80 000 kem2

tteinen)

Kuvat 54-56. Vertailusta saadut karkeat arviot Ratapihankadun/Helsinginkadun liittymien
toimivuudelle. (D=valttavd; E=huono; F=erittdin huono)

Oletuksena tavoitetilanteen 2029 tarkasteluissa on ollut:

* Liikennemallin mukaisesti Aninkaistenkadun keskustan paan liikennemaaran va-
heneminen keskustan liikenneverkollisten toimenpiteiden johdosta. Alueen liiken-
teellinen toimivuus edellyttaa kuitenkin mm. keskustan kehakadun liikenteellista
toimivuutta tai likennemaarien ennustettua pienempaa kasvua (tai jopa vahene-
mista).

* Matkakeskuksen kortteleiden liikennemaaran generoituminen nykyisen Kuljetta-
jankadun kiertoliittyman tuntumaan.

Em. oletukset huomioon ottaen, kriittisintd katuverkolla on Ratapihankadun/ Helsin-
ginkadun liittymien lilkkennemaarien kasvu seka erityisesti kdantyvien ajoneuvojen
maara. Ennustetilanteen liikennemaara kadulla on 30 000 - 40 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Keskeisia johtopaatoksia jatkosuunnittelun taustalle ovat seuraava:

> Uuden maankaytdn myoétd muodostuvat vasemmalle kaantyvat autoliikenne-
virrat on tavoitteellista saada ohjattua pois maanpaallisistd kehdkadun katu-
liittymista, jos mahdollista. Ratkaisuna tahan voivat olla esimerkiksi suuntaisliitty-
mat tai eritasoon johtavat ramppiratkaisut.

> Joukkoliikennetta tulee priorisoida vahvasti alueen suunnitteluratkaisuissa, jotta
ruuhkautuva katuverkko ei vaikuta merkittavasti liikennointiin. Tama voi tarkoittaa
esimerkiksi joukkoliikennekaistoja, vain joukkoliikenteelle tarkoitettuja ajoyhteyk-
sia tai liikkennevaloetuuksia.

> Maankdytt6a kannattaa edistaa asumispainotteisena. Kauppa-, toimisto- ja pal-
velupainotteisuus lisaa selvasti liikennemaaria alueella, mika johtaa todennakoi-
sesti pahaan katuverkon ruuhkautumiseen.

> "Raitiotie”-vaihtoehdon mukainen liikenneverkko on tavoiteltava ratkaisu rai-
tiotien lilkennéinnin toimivuuden varmistamiseksi raitiotien rakentumisen 1. ja 2.
vaiheissa seka kaupunkimaisen kaveltavan ja joukkoliikennepysakkeja tukevan
kortteliympariston kannalta. Autoliikenteen kannalta "Raitiotie’-vaihtoehto hei-
kentaa nykytilannetta.
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3. VERTAILU LIIKENTEEN JA MAANKAYTON VAIHTOEHDOISTA

Raitiotielinjauksen vaihtoehtojen vertailu 1/3

Raitiotielinjauksen osalta arvioitiin neljaa eri vaihtoehtoa:
* VEI: Brahenkatu
¢ VE2A: Aninkaistenkatu, lansireuna
* VE2B: Aninkaistenkatu, keskella (ei ao. kuvissa mukana)
¢ VE2C: Aninkaistenkatu, lansireuna (Kuljettajankadun jatke)

Raitiotien seuraavan vaiheen laajennus kohti Runosmakea radan yli vaikuttaa osaltaan
pysakkien sijoittumiseen, joten se on otettu tarkasteluihin mukaan. Ao. kuvista rajautuu
pois Maariankadun pysakkiratkaisu, jossa VE2-mukaisissa vaihtoehdoissa pysakki sijoittuu
Puutorin kohdalle ja VE1-ratkaisussa Brahenkadun lansipuolelle ahtaampaan katutilaan.

Raitiotie VE1: Brahenkatu |

T N O

~

Seuraavilla sivuilla on esitetty vaihtoehtojen vertailussa esille tuodut nakokul-
mat, joiden pohjalta paadyttiin esittiméaan jatkosuunnitteluun VE2C-
mukaista raitiotien linjausta. Keskeisina perusteina ovat:
« Raitiotien omat kaistat paaosalla matkaa (pl. Lantinen Pitkakatu lanteen)
* Yhteispysakki eri raitiotielinjojen suunnille mahdollisimman lahelld mat-
kakeskustoimintoja
* Raitiotiepysakin sijoittuminen kavelyaukiolle, mutta kuitenkin lahelle kes-
keisia bussipysakkeja vaihtomatkustajia ajatellen

katu, lansireuna Raitiotie VE2C: Aninkaistenkatu, lansireuna
, WS (Kuljettajankadun jatke)

Kuvat 57-59. Vertaillut raitiotielinjausten 1. vaiheen vaihtoehdot VEI, VE2A ja VE2C alustavine pysdkkijérjestelyineen. Oheisissa tyén alkuvaiheen luonnoksissa on
otettu huomioon myés raitiotien 2. vaiheen arvioitu toteutus Aninkaistensillan viereen ratkaisujen kokonaisvaikutusten hahmottamiseksi.
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Raitiotielinjauksen vaihtoehtojen vertailu 2/3

Taulukko 7. Raitiotielinjausten vertailutaulukko 1/2.

VE1 Brahenkatu

(sekaliikenne)

VE2A Aninkaistenkatu
(kadun lansireuna)

VE2B Aninkaistenkatu
(kadun keskella)

VE2C Aninkaistenkatu
(Kuljettajankadun linjaus)

1. vaiheen reitti sivuaa matkakeskuksen
korttelirakennetta. Helpottaa korttelin
rakentumista, mutta pysakki jaa irralleen
matkakeskuksen korttelista.
Orientoitavuus kayttajalle heikko. Ahdas,

Raitiotien 1. vaiheen
vaikutus
matkakeskuksen ja
Aninkaisten alueen
kehittamiseen seka

kaupunkikuvaan mutta rauhallinen katuymparisto. Ei
suoria vaihtomahdollisuuksia.
Sopivuus Raision ja Runosmaen raitiolinjojen
raitiotieverkoston pysakki sijoittuu matkakeskuksen

tavoitetilanteessa,
kun myés Raision ja

korttelialueelle. Sataman raitiolinjan
pysakki eri paikassa / ei pysakkien

Runosmaen yhdistamismahdollisuutta, mika
raitiolinjat heikentaa ymmarrettavyytta
toteutettu ulkopaikkakuntalaisille.

Brahenkadusta muodostuu
joukkoliikennepainotteinen katu, jonka
vahainenkin sekaliikenne aiheuttaa
huomattavaa hairioherkkyytta
joukkoliikenteelle. Brahenkadulle jaa
niukasti tilaa kehittaa kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita. Aninkaistenkadun
katutila mahdollista kehittaa jalankulun
ja pyorailyn kannalta paremmaksi
autoliikenteen kapasiteetin
vahentymisen vuoksi, mutta runsas
autoliikenne voi pitda kadun
epamiellyttavana naille kayttdjille.

Vaikutus keskustan
liikennejarjestelma
n kehittdmiseen ja
katuverkon
rooleihin

Raitiotiepysakki sijoittuu Aninkaistenkadulle
irralleen matkakeskuksesta, mutta kuitenkin
kavelyalueen jatkeena. Vilkas autoliikenteen
ymparisto. Hyvat vaihtomahdollisuudet
Aninkaistenkadun bussilinjojen kanssa, osin
yhteispysakki. Matkakeskuksen alueen lapi
kulkeva reitti asettaa haasteita rakentamisen
vaiheistukselle ja tarvittaville maanalaisille
varauksille. Raitiotien sijainti
Aninkaistenkadun lansireunassa
kaupunkikuvallisesti epasymmetrinen
ratkaisu.

Sama kuin 1. vaiheessa.

Selkeyttaa Aninkaistenkadun ja
Brahenkadun liikenteellista roolinjakoa.
Muuttaa Aninkaistenkadun roolia
joukkoliikennepainotteisemmaksi ja
vahentaa autoliikenteen kapasiteettia
mahdollistaen yksisuuntaiset pyoratiet
Aninkaistenkadulle. Maariankadulla
raitiotiepysakki voidaan siirtda Puutorille.
Brahenkatua mahdollista kehittaa kavelyn ja
pyorailyn osalta laadukkaammaksi.

Raitiotiepysakki sijoittuu
Aninkaistenkadulle irralleen
matkakeskuksesta. Vilkas autoliikenteen
ymparisto. Hyvat vaihtomahdollisuudet
Aninkaistenkadun bussilinjojen kanssa.
Matkakeskuksen alueen lapi kulkeva
reitti asettaa haasteita rakentamisen
vaiheistukselle ja tarvittaville
maanalaisille varauksille. Raitiotien
sijainti Aninkaistenkadun keskella
kaupunkikuvallisesti selkea ratkaisu.

Sama kuin 1. vaiheessa.

Selkeyttaa Aninkaistenkadun ja
Brahenkadun liikenteellista roolinjakoa.
Muuttaa Aninkaistenkadun roolia
joukkoliikennepainotteisemmaksi ja
vahentaa autoliikenteen kapasiteettia
mahdollistaen yksisuuntaiset pyoratiet
Aninkaistenkadulle. Maariankadulla

raitiotiepysakki voidaan siirtda Puutorille.

Brahenkatua mahdollista kehittaa
kavelyn ja pyorailyn osalta
laadukkaammaksi.

Raitiotiepysakki sijoittuu matkakeskuksen
korttelialueen tuntumaan. Hyvat vaihtomahdollisuudet
Aninkaistenkadun bussilinjojen kanssa. Bussipysakeille
saadaan jarjestettya parempi kapasiteetti, mika on
tarkeaa erityisesti raitiotien 1. vaiheessa mikali raitiotie
kulje Aninkaistensillan pohjoispuolella ja vahenna
Aninkaistensillan bussimaaraa. Matkakeskuksen alueen
lapi kulkeva reitti asettaa haasteita rakentamisen
vaiheistukselle ja tarvittaville maanalaisille varauksille.
Raitiotien sijainti Aninkaistenkadun lansireunassa
kaupunkikuvallisesti epasymmetrinen ratkaisu.

Sama kuin 1. vaiheessa.

Selkeyttaa Aninkaistenkadun ja Brahenkadun
liikenteellista roolinjakoa. Muuttaa Aninkaistenkadun
roolia joukkoliikennepainotteisemmaksi ja vahentaa
autoliikenteen kapasiteettia. Yksisuuntaiset pyoratiet
Aninkaistenkadulle mahdollistuvat, mutta laajemmalla
alueella tulee viela varmistaa bussiliikenteen
tasmallisyys seka pyorailyverkon rakenne. Tata
tutkitaan lisdd mm.raitiotien yleissuunnitelmassa.
Aninkaistenkadulle jaa paremmin mahdollisuus
ajoyhteydelle mahdolliseen kalliopysakointiin tai
matkakeskuksen pysakointilaitokseen. Maariankadulla
raitiotiepysakki voidaan siirtda Puutorille. Brahenkatua
mahdollista kehittaa kavelyn ja pyorailyn osalta
laadukkaammaksi.
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3. VERTAILU LIIKENTEEN JA MAANKAYTON VAIHTOEHDOISTA

Raitiotielinjauksen vaihtoehtojen vertailu 3/3

Taulukko 8. Raitiotielinjausten vertailutaulukko 2/2.

VEI1 Brahenkatu VE2A Aninkaistenkatu VE2B Aninkaistenkatu VE2C Aninkaistenkatu
(sekaliikenne) (kadun lansireuna) (kadun keskella) (Kuljettajankadun linjaus)
Vaikutus joukko- ja Brahenkadun sekaliikenne aiheuttaa Raitioliikenne erotettu muusta liikenteesta Raitioliikenne erotettu muusta Raitioliikenne erotettu muusta liikenteesta valtaosalla
autoliikenteen huomattavaa hairioherkkyytta seka valtaosalla reittia + raitio- ja bussiliikenteella liikenteesta valtaosalla reittia + raitio- ja reittia + raitio- ja bussiliikenteella erilliset pysakit myos
sujuvuuteen raitiotien etta bussien lilkkennoinnille. erilliset pysakit myds Maariankadulla, minka bussiliikenteella erilliset pysakit myos Maariankadulla, minka vuoksi raitioliikenteella hyva
Riskin vahentamiseksi tulisi tutkia vuoksi raitioliikenteelld hyva toimivuus Maariankadulla, minka vuoksi toimivuus liikenteellisesti. Autoliikenteen toimivuus
mahdollisuutta tehda Brahenkadusta liikenteellisesti. Autoliikenteen toimivuus raitioliikenteella hyva toimivuus samankaltainen kuin VE1 ja VE2A:ssa ja vahintaan
osittain joukkoliikennekatu, mika samankaltainen kuin VET ja VE2C:ssa ja liikenteellisesti. Raitiotie risteaa samantasoinen kuin VE2B:ssa. Bussiliikenteen
heikentaisi Brahenkadun varren vahintaan samantasoinen kuin VE2B:ssa. merkittavien autoliikennemaarien toimivuus oletettavasti paras tutkituista vaihtoehdoista,
pysakointilaitosten saavutettavuutta. kanssa Lantisen Pitkakadun ja mutta sujuva ja tadsmallinen liikenndinti varmistettava
Muilta osin autoliikenteen toimivuus Aninkaistenkadun liittymassa, mika voi jatkosuunnittelussa.
samankaltainen kuin VE2A ja VE2C:ssa ja merkittavasti heikentaa kyseisen
vahintaan samantasoinen kuin VE2B:ssa. liittyman toimivuutta heijastuen

autoliikenteen lisaksi myos
joukkoliikenteen toimivuuteen.

Raitiotien vaaka- ja Brahenkadun ja Maariankadun liittyman Kaantyminen Maariankadulta Kaantyminen Maariankadulta Kaantyminen Maariankadulta Aninkaistenkadulle
pystygeometria kaarresade (R23) alittaa Aninkaistenkadulle tiukka (R25). Aninkaistenkadulle tiukka (R25). tiukka (R25). Kdannoksessa pysty- ja vaakageometrian

suunnitteluperusteiden minimiarvon Kaannoksessa pysty- ja vaakageometrian Kaannoksessa pysty- ja vaakageometrian muutos samalla kohdalla. Ajonopeudesta tulee matala.
(R25), mika heikentaa muutos samalla kohdalla. Ajonopeudesta muutos samalla kohdalla. Huomioitava myds kaluston hankinnassa ja radan
matkustusmukavuutta ja saattaa tulee matala. Huomioitava myds kaluston Ajonopeudesta tulee matala. kunnossapidossa. Kdantymiset tiukkoja seka itaan etta
aiheuttaa kirskumista. Kadntyminen hankinnassa ja radan kunnossapidossa. Huomioitava myoés kaluston hankinnassa lanteen Pitkakadulle. Raision suuntaan nouseminen
Lantinen Pitkakatu - Brahenkatu on Kaantyminen linja-autoaseman takaa tiukka ja radan kunnossapidossa. Hieman Aninkaistensillalle on pystygeometrialtaan
mitoitukseltaan tiukka (R25). Pysakki (R25). VE2A:ta helpompi. Kdéantyminen linja- haasteellinen.
'karkaa’ tamankin takia kauemmas autoaseman takaa tiukka (R25).
matkakeskuksesta.
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Maankdytén ja kaupunkitilojen tutkintalinjat

Marraskuu 2020 Suorakulmainen koordinaatisto tukee pe-

rinteistd ruutukaavaa ja korttelien rakennejarjestelmaa. Tammikuu 2021
Aninkaistenkadun jatkeen paate korostuu aukioineen. Diagonaalisesta pp-yhteydesta luovuttiin ja se esitettiin Ra-
R RN \ tapihaljkadun varresta nousevana .rampp.ira:ckq.isuna, jolloin
% \ se ei aiheuta reunaehtoja paaalueilla (jaa tassa kuvassa ra-

kennusten taakse). Taksien maantason jatto- ja pysakointi-
alueet vaativat runsaasti tilaa, mika vaikutti korttelialueiden
ja katutilojen jarjestelyihin. Tassa kuvassa tutkittiin alusta-
vasti tavoitteena olevan sijoitettavan rakentamisvolyymin
laajuutta 150 000 k-m2. Taksien pysakodintialuetta matka-
keskuksen edessa pidettiin hallitsevana, joten lopulliseen
versioon sen sijainti muutettiin raitiotien etelapuolelle. Ka-
velypainotteiset katu- ja aukiotilat on kuvassa korostettu
keltaisella. Niiden kehittdminen on uusi mahdollisuus, mika
muuttaa nykytilannetta merkittavasti ja mahdollistaa toi-
minnallisia ja viihtyisia julkisten ulkotilojen ratkaisuja.

Lokakuu 2020 Marraskuu 2020 Ratapihankatua siirretty pohjoiseen. Rati-
Idea diagonaalisesta korttelit [apaisevasta pp-reitista ja kah- kan yhden pysakin vaihtoehto edellyttaa ajoyhteytta etelai-
den ratikkapysakin taktiikasta. Matkakeskuksen paaovi au- seen kortteliin Brahenkadulta. Lantisen Pitkakadun ylittavaa
kioineen suuntautui Brahenkadunvarteen. pp-siltaa pidettiin kaupunkikuvallisesti ja viihtyisyyden kan- 36
nalta haastavana. Aninkaisten alueen ja
Kuvat 60-64. Maankdytdn vaihtoehtojen tutkielmia. matkakeskuksen liikenteen

alustava yleissuunnitelma 2021



3. VERTAILU LIIKENTEEN JA MAANKAYTON VAIHTOEHDOISTA

Tutkittuja muita liikenteellisid vaihtoehtoja

Tydn aikana tutkittiin ja tarkennettiin ratkaisuja erilaisten vaihtoehtotarkasteluiden
avulla.

2. vaiheen raitiotiesillan kohdalla tutkittiin mahdollisuutta jalankulun ja pyérailyn siir-
tamiseen Aninkaistensillan lansireunalta leveampaan tilaan uuden raitiotiesillan lansi-
reunalla. Tama mahdollistaisi myos ajoratasiirrot Aninkaistensillalla sekad leveamman
erotellun jalankulkun ja pyérailyn vaylan toteuttamisen Aninkaistensillan itareunalle.
Ideaa suositellaan tutkittavaksi jatkosuunnittelussa tarkemmin. Sillan etelapaassa tu-
lee tarkemmin tarkastella erityisesti, onko mutkakohdassa mahdollisuuksia toteuttaa
raitiotien ylitysta.

Maariankadun joukkoliikenteen yhteensovittaminen pyoérakaistojen kanssa tutkittiin
muutamien luonnosten kautta. Naiden pohjalta todettiin, ettd bussipysakit on tar-
peen osoittaa Kauppiaskadun ja Brahenkadun valiselle korttelialueelle. Pydrakaistojen
toteuttaminen on hankalaa tilanpuutteen takia, joten niistd luovuttiin varsinaisessa
suunnitelmassa, jossa paaasialliset pyorailyreitit ohjataan muuta kautta.

Lantisen Pitkakadun raitiotien toteuduttua pyoraily ajoradalla kiskojen valissa on to-
dennakdisesti hankalaa ja voi myds aiheuttaa viivytyksia raitiotien liikennointiin.
Tydssa tutkittiin  alustavasti pyorakaistojen toteutusta. Lantisen Pitkakadun
liikennejarjestelyt suunnitellaan raitiotien yleissuunnitelman yhteydessa ottaen
huomioon mm. raitioliikenteen sujuvuus, vahaiset pysakointimahdollisuudet tonteilla,
huoltoliikenteen tarpeet seka mahdollinen pyoraily-yhteys.

Tydssa tutkittin myos lukuisia variaatioita matkakeskuksen korttelin alustavasta
massoittelusta ja lilkkenneratkaisujen sijoittelusta seka Aninkaistenkadun bussipysakkialu-
eesta. Naita kaikkia ei niiden karkeustason tai keskeneraisyyden takia kuitenkaan doku-
mentoitu tahan raporttiin.

L

| - Nt B
> P

antisen Pitkdkadun pyoratiet °

e

Kuvat 65-67. Vaihtoehtotarkasteluita
suunnittelualueella.
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4. ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA

Liikenteen alustavan yleissuunnitelman kuvaus

Alueen yleisratkaisuna on matkakeskuksen korttelirakenteen keskiosan rauhoittaminen kavelyn, pyo-
railyn ja raitiotieliikenteen kayttéon. Korttelin henkildauto- ja bussiliikenne pyritdan viemaan paaosin
maan alle, jolloin muodostuu uutta miellyttdvampaa kaupunkitilaa. Rakennusmassojen sijoittelulla
pyritdan lisaksi torjumaan vilkkaiden katujen aiheuttamia meluhaittoja kavelyalueella. Pyoraliikenteen
verkosto on kattava, mutta vaihdot eri tyyppisten vaylien valilla tulee tarkastella viela tata suunnittelu-
aluetta laajemmin.

Raitiotien 1. vaiheen toteutus toimii suunnitelmassa joukkoliikenteen selkdrankana yhdessa Aninkaisten-
siltaa ja Aninkaistenkatua kulkevien bussien runkolinjojen kanssa. Raitiotien 2. vaiheen laajennus kohti
Raunistulanporttia on esitetty suunnitelmassa varauksena. Matkakeskuskorttelin maanalaiset ratkaisut
bussiterminaalin ja pysakéinnin osalta on esitetty hyvin viitteellisesti. Olennaista on jatkossa tarkentaa,
missa jarjestyksessa matkakeskus ja raitiotie rakennetaan. Tassa suunnitelmassa on oletettu raitiotien
rakentuvan ensin, jolloin sen alle varaudutaan lahinna toteuttamaan kulkuyhteyksia maanalaisten tilojen
valilla, mutta ei laajamittaista rakentamista, jotta raitiotie voi ainakin teoriassa operoida korttelin
rakentamisen aikana.

Tarkeimmat  joukkoliikenteen
pisteet ovat raitiotiepysakki, pai-
kallisliikenneterminaali, kauko-
liikenneterminaali, Aninkaisten-
kadun pysakkialue seka rauta-
tielaiturit. Vaihtoyhteydet eivat
ole kaikilta osin optimaalisia,
mutta ratkaisut tarkentuvat jat-
kosuunnittelussa.

Laadukkaan ja osin katetun
kaupunkitilan awulla voidaan
vaihtomatkojen miellyttavyytta
kehittaa. Keskeisin jatko-
suunnittelun tata suunnitelmaa
parantava tekija tulee olemaan
yhtenaisen ratkaisun kehittami-
nen bussiterminaaleille, mikali
raitiotien ja matkakeskuksen ra-
kentamisen vaiheistus tai
esimerkiksi raitiotien valiaikai-

/(\\ N\ sen Kkiertoreitin rakentaminen
Kuva 68. Matkakekuksen krtfe;in keskeisen aukioalLéen a;Ll\stavd kort.t elialueella sen mah:-
tilanjakoratkaisu. dollistaa.

bussiterrinaaliin

o

2 XA NN A A
~ [ ] Manhdollinen rakennusten alue
g

3 | Mahdollinen rakennusten alue ulokkeella
by [ | raitiotiealue

(,, [ Pysékin odotustila

"K‘"‘.,_ Pydraily

£ [ Jalankulku tai yhdistetty k/pp

Kuva 69. Matkakeskuksen ympdristén lilkenteen alustava yleissu
tueksi hahmoteltua mahdollista korttelimassoittelua.
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Varaus A
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Ajo maanalaiseen 3
ysakointiin (varaus) [
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""‘.'
=

\ [Ratikeils hesstave geometria. |¢€ o
Ajonopeudesta tuiee matala.
Geametria huomioitava myss
kaluston hankinnassa ja radan
kunnossapidossa
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o oo o0

oo oo

Joukkoliikenteen mddrdt ja laituritarpeet matkakeskuksessa, Puutorille pddttyvdt linjat siirretty matkakeskukseen

Laiturimaaran arvioinnin pohjalla on COVID-19-pandemiaa edeltavat paikallisliikenteen
suunnitelmat (runkolinjastosuunnitelma) ja arvio kaukoliikenteen maarasta pandemiaa
edeltavalta ajalta.

Laiturikapasiteetti (tulolaituri, lahtolaiturit ja lapiajavan liikenteen laiturit) on arvioitu riitta-
vaksi nykyiselle liikenteelle ja merkittavalle kasvulle tulevaisuutta varten.

Paattyvan liikenteen lahtolaiturit ovat yleisesti parhaiten kaytdssa silloin, kun [ahtélaiturien
lisaksi terminaalissa on vastaava maara pikapysakointipaikkoja. Pikapysakointipaikoilla
bussit viettavat tulolaiturille saapumisen ja lahtolaiturille siirtymisen valisen ajan. Pikapysa-
kéintipaikalla vietettava aika vaihtelee aikataulujen ja autokiertojen mukaan.
Pitkamatkaisessa liikenteessa ajantasausajat  voivat olla usein pidempia.
Pikapysakointipaikkojen ja  Matkahuollon rahtitoimintojen sijainnista  riippuen
pikapysakointipaikoilla voidaan tehda myo6s rahdin purkua ja lastausta. Pikapysakoéinnin
ajan maarittaminen riippuu terminaalin kayttoasteesta pysakoinnin aikana.

JOUKKOLIIKENTEEN TILANTARPEET, MINIMI

Paattyvalle liikenteelle:

* 1tulolaituri, johon mahtuu 2 telibussia

10 yhden bussin lahtolaituria kaukoliikenteelle, kdytdssa myos rahtitoiminnoille

1 tilausajoille tarkoitettu laituri

10 yhden bussin lahtolaituria paikallisliikenteelle

8 pikapysakointipaikkaa paikallislikenteen tarpeisiin (tarvittaessa palvelevat myods
kaukoliikennetta)

Lapiajavalle lilkenteelle:

* 1 pysakkipari raitiotielinjoille

» 2 pysakkiparia runkolinjoille Aninkaistenkadulle, kaikille pysakille mahduttava yksi teli-
bussi ja yksi nivelbussi

ERITYISHUOMIOITA

Jos ratikka jatkaa matkakeskukselta Linnakaupungin suunnan sijaan pohjoiseen, runkolin-
joille riittaa yksi pysakkipari, joista kummallekin pysakille mahtuu 2 bussia kerrallaan eli
kadun molemmin puolin 1T x 2 bussin pysakit. Tama edellyttdd suunnitellun runko-

bussiliikenteen korvaamista raitiotiehen tukeutuvalla bussilinjastolla.

Vaikka ratikka ei kulkisikaan matkakeskuksen kautta Kauppatorilta Linnakaupunkiin,
bussiliikenteen laituritarpeet eivat muutu.

Charter-liikenteelle osoitetaan lahtdkohtaisesti pysakit Ratapihankadun varteen.

Esimerkkilinjasto Turun keskustan |,
lapaisevasta joukkoliikenteesta |,
Ensimmainen raitiolinja ja runkolinjasto on [}
toteutettu, matkakeskusta ei
Linjatunnus / vuoromaara suuntaansa
Arkiaamun huipputunnissa

60X /3

2/8
4/8 7

14

70X-90X /6

Kuva 70. Haohmotelma joukkoliikenteen reiteistd ja vuoromddristd matkakeskuksen Idhialueella.
Karttaesitys on vapaamuotoinen yhdistelmd alueen joukkoliikenteen reitteihin ja vuorovdleihin
vaikuttavista suunnitelmista. Bussilinjaston ratkaisut Kauppatorin ympdristéssd tarkentuvat
raitiotien suunnittelun yhteydessd. Myds runkolinjaston reitit, vuoromddrdt ja numerointi eroavat
osittain runkolinjastosuunnitelmasta.
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4. ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA 3

Joukkoliikenteen reitit

Matkakeskuksen alueen lapi kulkeva joukkoliikenne koostuu enimmakseen raitiotiesta
ja paikallisliikenteen runkolinjoista. Suurin osa runkolinjoista kulkee alueen lapi. Run-
kolinjojen reitti on Aninkaistenkadulla, jossa on kaksi pysakkiparia suuntaansa. Anin-
kaistenkadun bussiliikenteen maara vaatii kahta pysakkia ja sita, etta kummallekin
pysakille mahtuu kaksi bussia samaan aikaan. Suunnitelmassa kaikki nelja pysakkia on
mitoitettu siten, etta niille mahtuu samaan aikaan nivelbussi ja telibussi.

Raitiolinjojen pysakki on Kuljettajankadun ja Aninkaistenkadun valissa Kuljettajakadun
linjassa. Sataman raitiolinja linjataan Lantiselle Pitkdkadulle, ja varaus Raision linjalle on
esitetty Aninkaistensillan lansipuolelle rakennettavalle sillalle. Kumpikin raitiolinja
kulkee matkakeskuksen pysakin ja Kauppatorin valilla Aninkaistenkadun lansireunalla
ja Maariankadulla. Raitiotien 2. vaiheessa tulee aukiolle rakentaa myds yhteys Raision
suunnalta sataman suuntaan varikolle.

Ratapihankadulle on suunniteltu paakaistoista erotetut bussipysakkialueet, mutta
toistaiseksi ei ole nahtavissa tarvetta kayttaa niita esim. paikallisliikenteeseen. Pysakit
on suunnitelmassa osoitettu tilausajoliikenteen kayttoon

Matkakeskukseen on suunniteltu paatettavan nykyinen linja-autoasemalle paattyva
kauko- ja paikallislikenne seka Puutorille paattyva paikallisliikenne. Liikenteen reitit
terminaaliin ovat Naantalin Pikatien suunnasta Ratapihankatua, Aninkaistensillan ja
Aninkaistenkadun suunnasta Verkatehtaankatua ja Ratapihankatua. Tuomiokirkkosil-
lan suunnasta saapuvan paikallislikenteen on myds mahdollista pysahtya runkolinjo-
jen pysakeilla Aninkaistenkadulla, mika mahdollistaa hyvat vaihtoyhteydet linjojen va-
lilla.

Kaukoliikenteen nykyiset rahtitoiminnot on suunniteltu yhdistettaviksi kaukoliikenteen
laituritoimintojen kanssa. Nykytilanteessa rahtitoiminnoille on varattu oma alue, mutta
kasvattamalla hieman kaukoliikenteen laiturimaaraa on mahdollista yhdistaa kaikki
kaukoliikenteen toiminnot samaan tilaan. Kaukoliikenteen linjat Aninkaistensillan
suunnalta voivat kulkea suoraan terminaaliin tai tarvittaessa hyddyntaa
Aninkaistenkadun pysakkeja paikallisliikenteen tapaan matkalla terminaaliin.

%,

N, E
W LD 25

Lahdét huipputunnissa/suunta
(kaikki linjat matkakeskukseen)
seka pysakit

Runkolinjat: 55
Ratikka: 8

Paikallisliikenne:

« Aninkaistenkadulle11
« Aninkaistensillalle14
* Naantalinpikatielle 4

Kaukoliikenne:

- Aninkaistenkadulle6
« Aninkaistensillalle 8
« Naantalin pikatielle 2
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Kuva 71. Joukkoliikenteen reitit ja paikallisliikenteelle osoitetut pysdkit.
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Joukkoliikenteen sujuvuuden varmistamiseen tdhtddvdt ratkaisut

Joukkoliikenteen sujuvuus on suunnitelmassa pyritty varmistamaan katuverkon AUTOLIIKENNE
suunnitelmaratkaisuilla.

Maariankadulla raitioliikenteen vaatiman tilan vuoksi Maariankadulta vasemmalle

RAITIOLIIKENNE Brahenkadulle kaantyminen kielletddn myds Aurakadun suunnasta kuljettaessa.
Korvaava yhteys jarjestetddn kaksisuuntaistamalla Kauppiaskatu Maariankadun

Raitioliikenteen sujuvuus varmistetaan erottamalla raitioliikenne autoliikenteesta pohjoispuolella ja sallimalla Maariankadulta vasemmalle Kauppiaskadulle kdantyminen

vilkkaimmilla katuosuuksilla. Lantisellda Pitkakadulla Brahenkadusta lanteen on Aurakadun suunnasta kuljettaessa.

sekaliikenne, joten autoliikennetta voidaan rajoittaa esimerkiksi vain tontille ajoon tai

jopa yksisuuntaistamalla autoliikennetta 'vahemman haitalliseen’ suuntaan. Maariankadulla bussipysakkien kohdalla itdan kuljettaessa ohittaminen tapahtuu

raitioliikenteen kaistan kautta.
Raitiolikenne on eroteltu paaosin myos bussiliikenteesta, lukuun ottamatta

Aninkaistenkadun ahtainta katupoikkileikkausta Maakunta-arkiston kohdalla, jossa Autoliikenteen ajoyhteys Aninkaistenkadun ja Tuureporinkadun valilla poistuu.
runkolinjat on ajateltu kulkevan makiosuus Tuureporinkadun ja Maariankadun valilla
raitiotien kanssa samassa tilassa. Maariankadulla bussipysakkien kohdalla itdaan kuljettaessa ohittaminen tapahtuu

raitioliikenteen kaistan kautta.
Raitioliikenteen pysakit on erotettu bussipysakeista

Maariankadulla raitioliikenteen vaatiman tilan vuoksi Maariankadulta vasemmalle MUITA HUOMIOITA

Brahenkadulle kaantyminen kielletaan myods Aurakadun suunnasta kuljettaessa.

Korvaava yhteys jarjestetaan kaksisuuntaistamalla Kauppiaskatu Maariankadun Aninkaistenkadulle rakennetaan yksisuuntaiset pyoratiet.

pohjoispuolella ja sallimalla Maariankadulta vasemmalle Kauppiaskadulle kaantyminen

Aurakadun suunnasta kuljettaessa. Aninkaistenkadun ja Maariankadun liikennevalojen toimintaa mm. liikennevalojen

ollessa vilkulla tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa.

BUSSILIIKENNE

Kauppatoria kohti kuljettaessa bussiliikenteen sujuvuus varmistetaan erottamalla
bussiliikenne autoliikenteesta Aninkaistensilta-Aninkaistenkatu osuudella.
Maariankadulla bussit ja autot kayttavat samoja kaistoja.

Kauppatorilta Aninkaistensillalle kuljettaessa bussiliikenne on koko matkalla autojen
kanssa samoilla kaistoilla, mika on riski bussiliikenteen sujuvuudelle ja tasmallisyydelle
erityisesti  raitiotien ensimmaisessa vaiheessa, jossa raitiolikenne ei kulje
Aninkaistensillan pohjoispuolelle ja toisaalta autoliikenteen ruuhkaisuus kasvaa.

Matkakeskukseen  paattyville  bussilinjoille  mahdollistetaan  Aninkaistenkatu-
Tuureporinkatu-Brahenkatu reitin  kayttaminen mm. raitio- ja runkobussilinjojen
vaihtoyhteyksien vuoksi, vaikka autoliikenteen ajoyhteys Aninkaistenkadun ja

Tuureporinkadunvalilla poistuu. 42
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Joukkoliikenteen terminaali ja rahtitoiminnot

Bussiterminaalialue sijaitsee korttelien alla ja on hajautettu kahteen osaan. Ratkaisu ei
ole optimaalinen paikallisliikenteen ja kaukoliikenteen bussien vaihtojen valilla, koska
raitiotien alle on tassa suunnitelmassa pyritty osoittamaan minimimaara rakentamista
raitiotien ja matkakeskuksen toteuttamisajankohtien ja -jarjestyksen epavarmuuden ta-
kia seka myds kunnallisteknisten verkostojen tilanvarauksia ajatellen.

Kaukoliikenteelle on Matkahuollon kannanoton perusteella suunniteltu 11 laituripaikkaa,

joista 10 on varattu aikataulutetulle kaukoliikenteelle ja yksi tilausajoliikenteelle. Kauko-
liikenteen laitureita kaytetdan kaikkiin linja-autojen terminaalitoimintoihin: matkus-
tajien jatto, rahtitoiminnot ja uusien matkustajien nousut. Terminaalin kapasiteetti on

Paikallisliikenteen

tulolaituri

noin 20-30 bussia/h ja riittda nykyisen kaukoliikenteen tarpeisiin. Terminaalissa on tilaa
kohtuulliselle kaukoliikenteen ruuhka-ajan liikenteen kasvulle. Kaukoliikenneterminaa-
lin kapasiteettia voi kasvattaa jattamalla matkustajat paikallisliikenneterminaalin tulo-
laiturille, mutta tarkemmassa suunnittelussa tulee maarittaa turvalliset ratkaisut matka-
tavaroiden purkamiselle.

Paikallisliikenteelle on suunniteltu 13 lahtdlaituripaikkaa, kolmen bussin tulolaituri ja
noin kahdeksan pikapysakointipaikkaa. Tulolaituri on terminaalin luoteisreunassa,
lahtolaiturit ja osa pikapysakdintipaikoista ovat paikallisliikenteen saarekkeen ymparilla
ja loput pikapysakointipaikoissa ovat paikallisliikenteen saarekkeen kaakkoispuolella
tilan seinustalla. Paikallisliikenteen tulolaiturien valityskyky on noin 100 bussia/h.
Pikapysakointipaikkojen ja lahtdlaiturien yhteiskapasiteetti on noin 50-80 bussia/h,
mutta se riippuu paljon terminaaliin tulevien linjojen aikataulurakenteesta.

CANRNN

Lahtolaiturien kapasiteettia heikentdd hieman pikapysakéintipaikkojen niukkuus, silla Paikallisliilkenteen lahtdlaiturit

linjojen ajantasaus siirtyy laiturialueelle. Toisaalta paikallislikenneterminaalin kapasi- ja pikapysakdintipaikat

teetti riittaa erinomaisesti nykyisin Puutorille paattyvan liikenteen tarpeisiin ja on nyky-
tilanteeseen jopa ylimitoitettu. Ennen paikallisliikenteen kasvua osaa paikallisliikenteen
pikapysakointipaikoista voidaan osoittaa kaukoliikenteelle, jolloin kaukoliikenteen kapa-
siteettia on mahdollista nostaa hieman.

Terminaaliin ei ole varattu tilaa pitkaaikaispysakoinnille. Terminaalissa on kahdeksan pi-
kapysakoéintipaikkaa, jotka tehostavat paikallisliikenteen lahtolaiturien kayttéa. Paikallis-
ja kaukoliikenteen laiturien kaytto linja-autojen pysakoéintiin vaatii jatkossa tarkempaa
kapasiteettitarkastelua, mutta kapasiteetista riippuen arviolta 20-60 minuuttia
pidempé&an kestavalle pysdkdinnille on varattava tilaa esimerkiksi sataman ja/tai
Artukaisten alueelta. Terminaalin ulkopuolisen tilan tarve riippuu paikallisliikenteen
aikataulusuunnittelusta ja kaukoliikenteen liikennditsijoiden vuorosuunnittelusta.
Paikallislikenteen osalta on mahdollista toimia ilman terminaalin ulkopuolisia
pysakointiratkaisuja. Kaukoliikenteen tarve on suurempi.

N
Kuva 72. Joukkoliikenteen alustava terminaaliratkaisu.
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Korttelialueen jalankulku

Matkakeskuksen korttelialueen jalankulun reitit muodostavat turval-
liset ja selkeat yhteydet terminaaliin. Kortteleiden lapi tarjotaan
saalta suojattuja yhteyksia.

Rakennusmassojen sijoittelulla on luotu liikenteen melulta suojattu-
ja viipymiseen ja oleskeluun houkuttelevia aukiotiloja. Oleskelualu-
eiden viihtyisyyteen tulee jatkosuunnittelussa kiinnittaa erityista huo-
miota ja varmistaa, ettad oleskelualueilta 16ytyy riittavasti penkkeja,
riittavasti roskiksia, hyva valaistus, kaunista katseltavaa, miellyttava
aanimaisema ja aktiviteetteja eri ikaisille.

Kaikki jalankulkureitit ja -alueet rakennetaan esteettomiksi. Matka-
keskuksen, raitiovaunupysakkien, bussipysakkien, saattoliikennealu-
een, taksialueen, ja junalaiturien valille muodostetaan lisaksi estee-
ton reitti, joka merkitaan nakdvammaisten liikkkumista helpottavalla
ohjaavalla raidalla.

Ympariston viihtyisyydella on suuri merkitys koko joukkoliikenne-
matkan miellyttavyydelle: 70 % ihmisten joukkoliikennematkan
muistikuvista liittyy kavelymatkaan tai odottamiseen. Noin 44 %
joukkoliikenteen kokonaismatka-ajasta on jalankulkua ja odotta-
mista.

Lahde: Brég&Hillnhitter, 2019, Relationship between walking
and public transport

Jalankulun yhteystarpeita joukkoliikenteen solmupisteiden valilla

Maantaso ulko

Maantaso sisalla
ssmmmmmnn Kellariterminaalin taso
Kansitaso

Mahdollinen liukuporras

Joukkoliikenne- / taksipysakki

Sillan vapaa |_
alikulkukorkeus
A\ |vahintéan 5,5 m

A

Kuva 73. Jalankulun reitit korttelialueella.
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Korttelialueen ja julkisen ympdristéon toiminnallisuuden tavoitteet

Maantason toiminnallisuuden tavoitteita

Palvelu- / liiketila
Sosiaalitila
Varastotila / pp- sailytys

Aulatila

il i

-: Terassi / edustila / viipyminen

B o ——————

Mahdollinen korttelin sisainen ajoramppi
kellariin

Tapahtuma-aukio / kohtauspaikka
Julkinen sisaankaynti
Yksityinen sisaankaynti

Mahdollinen liukuporras

-I&&){»m

Mahdollinen hissitorni

Rakennejarjestelmaa tai yhteensovittamista
maanalaisiin kerroksiin ei ole tutkittu tar-
kemmin
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Kuva 74. Maantason toiminnallisuuden tavoitteita
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Katualueiden ja rakentamisen kaupunkikuvallinen vuorovaikutus

I

Rakennus
Kansi-/ kattopiha /aukio

Suojeluarvoja sisaltava rakennus lahi-
ymparistéineen

Toiminnallinen aukio paakadun paatteena

Historialliseen ruutukaavaan perustuva
sailyvan avoimen katulinjan rajaus

Katutasolla kaupunkikuvallisesti ja
toiminnallisesti tarkea julkisivu ja edusalue
(rikkaat julkisivut, taide, lapinakyvyys,
terassien ja viipymisalueiden laatu ja
viihtyisyys)

Vilkkaaseen katutilaan liittyva julkisivu /
katettu tila, jonka viihtyisyyteen ja
kaupunkikuvan laatuun on kiinnitettava
erityista huomiota (valoisuus, siisteys, taide)

Tarkea kadun paatenakyma

Tarkea kohokohtarakennus kadun
paatteena (maamerkkirakennus tai sisaista
toimintaa julkiseen ymparistoon valittava
ratkaisu tms). Mahdollinen ratikkapysakin
erityiskasittely.

< 4 > 4 < K P . > b b A \
Kuva 75. Katualueiden ja rakentamisen kaupunkikuvallinen vuorovaikutus {%
[\
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Korttelialueiden suuntaa antava rakentaminen

Viitteellinen rakennusten asemapiirros

Rakennus
Kansi-/ kattopiha /aukio

I:l Rakenteellinen viherio
||

Mahdollinen hissitorni

Rakennejarjestelmaa tai yhteensovittamista
maan-alaisiin kerroksiin ei ole tutkittu tar-
kemmin

4 X
ulkukorkeus Y
intdan 5,5 m | Y \
) N

Kuva 76. viitteellinen rakennusten asemapiirros
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Pysdkdéinnin mitoitus, paikkatarve ja joustot

Turun pysakointinormin yleisend periaatteena edellytetddn pysakdinnin tehostamista, eli Liityntaliikenteen painopiste on kestavissa kulkutavoissa, mutta
paikkojen nimeamattomyyttd ja vuorottaiskdyton soveltamista. Aninkaisten alueelle ja myos autojen liityntapysakoinnille varataan tilaa. Matkakeskus
matkakeskukseen sijoittuvat toiminnot mahdollistavat hyvin pysakdintipaikkojen vuorottais- sijaitsee ydinkeskustan tuntumassa ja sinne on erinomaiset
kayton, silla alueelle sijoittuu toimintoja, joiden pysakointi ajoittuu vuorokauden eri aikoihin. yhteydet joukkoliikenteella, kavellen ja pyoralla. Turun rauta-

tieasemalla on nykyisin 78 autojen ja 120 pyorien liitynta-
Kortteliin muodostuu suuri keskitetty pysakointitila, jonka paikat ovat nimeamattomia ja vuo- pysakointipaikkaa. Vaylaviraston selvityksessa "Asemanseutujen
rottaiskaytossa. Taman suunnitelman mukaisia maanalaisia pysakointikerroksia tarvitaan kaksi. liityntapysakdinti osana liikennejarjestelmaa” on esitetty liitynta-

pysakadintipaikkojen lisaamista.

Autojen liityntapysédkointi sijoittuu kokonaisuudessaan Logo-

Taulukko 9. Tarkastelu eri maankdyttévaihtoehtojen laskennallisesta pysdkdintipaikkatarpeesta mon pysékéintilaitokseen Logomoparkkiin, jonka noin 450
ilman liityntépysdkdintid. Jatkosuunnitteluun valittiin maankdyttémitoitus VE2. autopaikasta noin puolet {IOiSi olla mahdoliista ottaa liitynta-
Kemmit Autopaikat Pyoripaikat pysakoéinnin kayttdéon. Autojen liityntapysakdinnin tulee olla
Toiminnot VE1 VE2 VE3 | Normi | VE1 VE2 VE3 | Normi | VE1 VE2 VE3 jatkossakin maksullista. Liityntapysakoinnin keskittaminen yhteen
- sijaintiin selkeyttaa opastusta ja parantaa liityntapysakodinnin saa-
Kauppa 6000 10000 20000 120 50 83 167 50 120 200 400 vutettavuutta. Logomoparkista on sujuvat yhteydet laitureille
2 rautatien ylittavan sillan kautta. Liityntapysakointipaikat voivat olla
ela 6000 15000 25000 120 0 125 208 200 30 75 125 vuorottaiskaytossa Logomon kulttuurikeskuksen kanssa.
Hotelli 4000 10000 20000 150 27 67 133 350 11 29 57
Toimistotilat | 4000 15000 25000 140 29| 107 179 70 57 214 357 Ma"tk'akes!('uskq.rttel.i.ss.g. I.iit).(.ntéipys.éikéinnin painopi§te‘_ on
Asuminen 60000 100000 60000 140 429 714 429| 30 2000 3333 2000 pyodrien liityntapysakoinnissa. Pycrille on varattava riittavasti
turvallisia liityntapysakointipaikkoja (mm. lukitut pysakointitilat,
yht. 80000 150000 150000 584 1096 1115 2219 3851 2939 kaksikerrostelineet, tilaa erikoispyorille).
Paikamaara mahd. vahennyksilla (max 25 %, o
nimeamattdmyys ja vuorottaiskayttd, yhteiskayttdautot, 438 222 837 Mahdollisia autojen pysakoinnin jatkokehitys- ja yhteensovitus-

kohteita suhteessa matkakeskuskorttelin alle sijoittuvaan tarvitta-
vaan pysakointipaikkamaaraan voivat olla P-Louhi -kallioparkin
laajennus tai P-Logomon laajentaminen Ratapihankadun varrella.

laadukas pydrapysakainti)

T = pdivittdistavarakauppa, Idhipalvelut, ravintola (pieni kauppakeskus)

2 = yksityiset ja julkiset palvelut (IGdkdriasema, hammaslédkari, liikkuntapalvelut, monitoimitilat, kulttuuripalvelut) NEPSt? el kwtgnkaan ,0|e pa)atpksm, JOt,en niita e,' (?le otettu t.assa
tydssda huomioon esimerkiksi korttelin alle sijoittuvan paikka-

Laskentaperiaatteet: maaran pienentamisen kannalta.

Mitoitusohje autopaikkojen ja pyodrdpysdkoéintipaikkojen laskemiseen kaavoituksessa (kh 8.2.2021):

- Ydinkeskustan kavelyvyShyke Matkakeskuskorttelin  VE2 ja VE3 maankaytdn mitoitus-

Asuminen (kerrostalo): 1 ap /140 k-m?2 1 pp /30 k-m?

Toimistot: 1ap / 140 k-2, 1 pp / 70 k-2 vaihtoehtojen laskennallinen autopaikkamaara yhteen laitokseen
Liiketilat: autopaikoilla maksiminormi (ei minimié), 1 pp /50 k-m? SU_Qlte_.ttuna pL.JO|ta.a kahden eri ajoyhteyden tOteUtt?m'Sta_ pysa-
Joustoa mitoitusarvoon voidaan myéntdd, jos a) Kohteessa on riittdvédn suuri, keskitetty P-laitos/halli, jossa olevat kéintiin kapasiteetin ja hairiherkkyyden kannalta, vaikka toisaalta
pysdkéintipaikat ovat nimedmdttdmid ja mahdollisesti vuorottaiskdytdssd; b) Asukkaiden kdytdssd on yhteiskdyttéauto tai - asumisen autopaikoista jopa 60 % voi olla péivén aikana
autoja; c) Toteutetaan pyérdpysdkointi laajemmin ja laadukkaammin kuin mitoitusohjeessa. Velvoitepaikkoja tulee toteuttaa tyhjentymatta. Nykyisin on tyypillista toteuttaa ajoyhteydet
kuitenkin véhintddn 75% mitoitusohjeesta. puomittomina, mika lisdad kapasiteettia molempiin laitoksen

YllG mainittujen kerrosneliémetrikohtaisten vaatimusten liséksi auto- ja pydrdpysdkdintipaikoilla on asuntokohtaisia
vaatimuksia sekd vieraspaikkavaatimuksia. NGmad tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
Palveluiden ja hotellin normi johdettu muualla kdytdssd olevien normien perusteella.

ajoyhteyksissa, mutta asettaa myos lisda painetta katuverkolle.
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Pysdkoinnin vuorottaistarkastelut, matkakeskuksen pysdkdintitilat

Pysakoinnin vuorottaislaskelma laadittiin oletuksella, ettd matkakeskuskorttelin alla on suunnitelman Vuorottaiskayttéa  varten laadittiin tarkempi  tuntikohtainen

mukaisesti enintaan noin 850 autopaikkaa ja etta kaikki autopaikat tayttyvat maksimitilanteessa. matkatuotoslaskelma, jossa otettin  huomioon my6s Turun
autonomistusaste keskustan alueella. Muilta osin matkatuotoslaskelmat
perustuvat ’"Liikennetarpeen arviointi maankaytdssa’-oppaan Turun

Matkakeskuskorttelin vuorottaispysakointilaskelma (arkipaiva) seudun jalankulkuvyéhykkeen matkatuotosarvoihin. Asumisen osalta

laskelmissa on huomioitu autopaikkanormivahennykset ja

vieraspysakointi.

900 -

Kauppa 10 000 k-m2 jaettu seuraavasti matkatuotoslaskelmissa:

» Paivittaistavarakauppa 8000 k-m2

800 * Ravintolat 2000 k-m2

Palvelut 15 000 k-m2 jaettu seuraavasti matkatuotoslaskelmissa:

» Liikuntakeskus 8000 k-m2

700 » Liiketilat 7000 k-m2

600

500 Pysakoidyt henkil6autot
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4. ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA

Vuorottaistarkastelut, P-Logomo

Logomoparkin matkatuotoslaskelmat perustuvat
Logomolta saatuihin kavijamaaratietoihin, ja
liityntapysakoinnin osalta maksimikapasiteetiksi on oletettu
200 ap. Liityntapysakoinnin jakautuminen on arvioitu
toteutuneiden liityntapysakointilaitosten kayttdasteiden
perusteella (pohjana Helsingin Itdkeskus). Jakautumista on
kuitenkin painotettu enemman iltaan, koska oletuksena on
ollut, ettd osa liityntapysakoitsijoista kulkee valia Turku-
Helsinki. Nimettyja saattopysakointipaikkoja on esitetty
laitokseen 30 ap. Laitoksen kokonaiskapasiteetiksi on
arvioitu 450 ap.

Logomon arki-iltatapahtuman aikana on arvioitu P-
Logomossa olevan n. 370 ap vapaana tapahtuma kavijoille,
mika tarkoittaa n. 77 % autolle tapahtumaan tulevista
katsojista (oletuksena n. 3000 katsojan tapahtuma, johon
40 % saapuu autolla ja 2,5 katsojaa/auto). Noin 3000
katsojan iltatapahtuma toistuu Logomossa arkisin arviolta
kerran kuukaudessa.

Riippuen lopullisesta osoitettavasta liityntapysakoinnin
maarasta, P-Logomossa voidaan paivaajalle osoittaa
pysakaointia esim. toimistokayttoon.
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P-Logomo - n. 3 000 katsojan konsertti Logomo (arkipaiva)
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79. P-Logomon vuorottaispysdkdintilaskelma arkipdivéd osalta.

Pysakoidyt henkiloautot

KONSERTTI LOGOMO

B LITYNTAPYSAKOINTI
SAATTOPYSAKOINTI
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4. ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA

Pyorépysédkoinnin sijoittuminen ja tyyppi

Suunnitelmassa esitetty pyorapysakointipaikkojen maara ja tyyppi on arvioitu alla olevan Alueen pyo6rapysakaointi voidaan hajauttaa useaan kohteeseen ja eri tulosuunnista hel-
kaavion mukaisesti. Kaaviossa on tehty arvio siitd, minka tyyppista pysakoéintia kunkin posti saavutettavaksi. Radan ylittava siltaratkaisu mahdollistaisi pydrapysakéinnin to-
toiminnon pysakéinti on ja sita kautta esitys pysakdinnin sijainnista ja laatutasosta. teutuksen osittain jkpp-yhteydenvarrelle.

Kaupan, palvelujen, hotellin, toimistotilojen ja asumisen edellyttdma pyoérapysakodinti- Pysakoéintinormin mukaan asuinkerrostaloissa vahintdan 50 % pyoérapaikoista tulee
paikkamaara on laskettu maankayttévaihtoehdon 2 mukaisesti kayttamalld Turun kau- sijoittaa katettuun ja lukittavaan tilaan, joka on esteettémasti saavutettavissa ja jossa
pungin laskentaperiaatteita. Matkakeskuksen tarvitsema pyorapysakointipaikkamaara on runkolukittavat telineet. Muiden pydérapaikkojen tulee olla esteettémasti saavutet-
on arvioitu kaksinkertaistamalla nykyisten pysakoityjen pydrien maara. Nykyisin linja-au- tavissa, ja ne tulee varustaa runkolukitsemisen mahdollistavilla telineilla. Tyépaikoilla
toasemalla on noin 50-120 pysakoitya pyoraa ja rautatieasemalla on 120 pyorapysakoin- vahintdan 30 % paikoista tulee osoittaa katettuun tilaan. Pyérapaikat on sijoitettava
tipaikkaa, jotka ovat kaikki kaytdssa (ylitaynna). esteettomasti saavutettaviksi ja mahdollisuuksien mukaan rakennuksen sisaankayn-

nin tuntumaan.

Toiminto (VE 2) Pyé6rapysakoinnin tyyppi
Kauppa Runkolukittu teline palvelun "etuovella”
Lo o 275
lyhytaikaiseen pysakdintiin
Palvelut 75
Runkolukittu ja katettu paikka koko paivan 616
Hotelli 29 kestavaan pysakointiin
Matkakeskus 480
Runkolukittu, katettu ja lukittu paikka toimistojen
koko paivan kestavaan pysakointiin [
Toimistotilat 214
Asuminen 3333 . o .
Asukkaiden pysakaointi pihalla, runkolukittu ja
katettu [SCC
YHT 4331
Asukkaiden pysakdinti sisatiloissa 2333
Kuva 80. Laskennallinen pyérdpysdkéinnin paikkamddrdtarve ja tyyppi.
YHT 4331 52
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Pyérdliikenteen reitit ja pyordpysdkoéinnin pdédkohteet

NS ZZANZARK N AN
4. ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA %@ 0 N

Alueen pyoraliikenteen reitit on muodostettu Turun pyoraliikenteen tavoiteverkko-
suunnitelman mukaisesti: pyoraliikenteen laatukaytava tulee alueelle pohjoisesta
radan ylittavan sillan lansipuolta ja jatkuu paareittina Aninkaistenkatua etelaan. Ita-
lansisuuntainen pyoéraliikenteen paareitti on Ratapihankadulla ja Kuljettajankadulla.
Muut pyéraliikenteen yhteydet ovat lahireittitasoisia. Suunnitelmassa on varauduttu
siihen, ettd Turun ydinkeskustan pyodraliikenne ollaan mahdollisesti muuttamassa
yksisuuntaisin jarjestelyin toteutetuksi.

Julkisia pyorapysakdintipaikkoja tarjotaan seka hajautetusti palveluiden "etuovella”
asiointipysakadintiin ettd koko paivan kestavaan liityntapysakointiin matkakeskuksen
yhteyteen rakennettavassa 600 paikan pydrapysakdintikeskuksessa. Kaikki pyorateli-
neet toteutetaan runkolukituksen mahdollistavalla telinemallilla.

Kaupunkipy6raasemat sijoitetaan junalaitureille johtavan sillan molempiin paihin ja
raitiovaunu- ja bussipysakin laheisyyteen.

PYORALIIKENTEEN TILANVARAUKSIA

Pyoraliikenteen laatukaytava, kaksisuuntainen jarjestely
Pyoraliikenteen laatukaytava, yksisuuntainen jarjestely
Pyoraliikenteen paareitti, kaksisuuntainen jarjestely
Pyoraliikenteen paareitti, yksisuuntainen jarjestely

Pyoraliikenteen lahireitti, kaksisuuntainen jarjestely

Pyoraliikenteen lahireitti, yksisuuntainen jarjestely

Pyoraily ajoradalla
Liityntapyorapysakointi

Asiointipysakointipaikka pyorille

o 1 _

Kaupunkipydraasema

°

. \
\ B e e S\
Y S 8PN X o ’ N A\ \ b\

Kuva 81. Pyordliikenteen reitit ja liityntd- ja asiointipydrdpysdkoéinnin pddkohteet.
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4. ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA

Pyordpysédkoinnin periaatteet

Pyorakeskus

Pyoérapysakoinnin alustava sijoitussuunnitelma on esitetty seuraavalla sivulla ja maarien las-
kentaperusteet aiemmin tassa luvussa. Julkisia pyorapysakointipaikkoja tarjotaan seka ha-
jautetusti palveluiden 'etuovella’ asiointipysakdintiin etta koko paivan kestavaan liitynta-
pysakointiin matkakeskuksen yhteyteen rakennettavassa 600 paikan pyorapysakointikes-
kuksessa. Lisaksi liityntapyorapysakointipaikkoja tarvitaan matkakeskuksen sillan pohjois-
paahan ja raitiovaunupysakkien laheisyyteen.

Pyorapysakointikeskuksen yhteyteen rakennetaan
pyorakeskus, joka tarjoaa seka arkipyorailijan etta pyo-
ralla lilkkuvan matkailijan tarvitsemia palveluja:

* Pyodrien vuokraus ja informaatio reiteista
* Pyodran huolto (omatoiminen ja palvelu)

Kaikki pyoratelineet toteutetaan runkolukituksen mahdollistavalla telinemallilla. Liitynta-
pyorapysakointi toteutetaan lisaksi katettuna ja siella tarjotaan mahdollisuus sahképydrien
lataamiseen. Py6rapysakointipaikkojen yhteyteen varataan tilaa myo6s tavarapyorien, levea-
renkaisten pyorien ja muiden erikoispyorien pysakointiin sekd muiden sahkdisten kevyiden
liikkumisvalineiden sailytykseen.

*  Pydran pesu
* Yhteiskayttoiset tavarapyodrat

2750

*  Kyparanym. tavaroiden sailytys

« Joukkoliikenteen reaaliaikainen informaatio

Sisatiloissa ja ulkona katoksessa voidaan kayttaa kaksikerrostelineita riittavan kapasiteetin
tarjoamiseksi. Kaksikerrostelineen korkeusvaatimus on 2,75 m ja telinevalina suositellaan
kayttavaksi vahintaan mitoitusta k/k 400 mm, mieluummin k/k 500 mm. Levedrenkaisten
pyorien pysakdintiin voidaan tarjota tilaa kaksikerrostelineissa ilman kapasiteetin merkitta-
vaa heikkenemista esimerkiksi yhdistamalla kaksikerrosteline ja kaariteline: kaksikerrosteli-
neen alatason alkuperaiset telineet voidaan korvataan osassa paikoista kaaritelineilla.

Kuva 82. Kaksikerrostelineen alatason korvaaminen kaaritelineelld
(kuva Flaco)

UTFLYKTA 174 NDIA

FRAKTA

Kuvat 83-87. Pyérdkeskuksen palveluja
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4. ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA

Pyordpysdkointi, luonnos eri tyyppisen pyordpysdkéinnin mddristd
ja sijoittumisesta matkakeskuksen korttelialueelle

Taulukko 10. Pyérédpysdkdinnin minimimdadrd tyypeittdin.

Pyé6rapysakoéinnin tyyppi Min. maara

Runkolukittu teline
palvelun "etuovella” 275
lyhytaikaiseen pysakdintiin

Runkolukittu ja katettu
paikka koko paivan 616
kestavaan pysakointiin

Runkolukittu, katettu ja
lukittu paikka toimistojen

koko paivan kestavaan 17
pysakointiin
Asukkaiden pysakointi
pihalla, runkolukittu ja 1000
katettu
Asgk‘kqlden pysakointi 2333
sisatiloissa

S Maara
Kaupunkipyorat tarkentuu

Pyorakeskus

o000 00 0

e%o s

¥ ® pysdkdinti kannella O pysdkaointi katutasossa tai kellarissa 55

a?

Kuva 88. Pyérdpysdkoéinnin tarkempi sijoitteluluonnos tyypeittdin. matkakeskuksen liikenteen
alustava yleissuunnitelma 2021

kaisten alueen ja



4. ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA

Matkakeskuksen Mobility Hub

Turun matkakeskukseen muodostetaan Mobility Hub eli monipuolisten liikkumisen palve-
lujen keskittyma, joka tarjoaa vaihtoehtoja erilaisiin liikkumisen tarpeisiin. Mobility Hub -pe-
riaatteen mukaan kaikkien liikkumismuotojen palvelut ja informaatio ovat helposti tarjolla
ja lahella toisiaan, mika tukee kestavaa lilkkumisen suosion kasvattamista.

Opastuksen laatuun, sisaltéon ja sijoitteluun tulee kiinnittaa erityistda huomiota. On tarkeas,
etta kaikkien liikkumismuotojen (joukkoliikenne, yhteiskayttopyorat, yhteiskayttoiset vuok-
ra-autot, taksit) informaatio |0ytyy helposti samasta paikasta. Lisaksi terminaaliin tarvitaan
myods matkailijoita ja vierailijoita palveleva informaatiota alueen kohteista ja palveluista.
Opastuksessa tulee ottaa huomioon kaikki saapumispisteet alueelle (junalaiturit, bussiter-
minaali, pysakointilaitos, katualueelta saapuvat). Opastuksen tulee olla saavutettavaa mo-
nilla aisteilla (selkokartat, kohokartat, aaniopastus).

Mobility Hubin palveluista yleissuunnitelmassa on esitetty junalaiturien, bussipysakkien ja -
terminaalin, raitiovaunupysakkien, autopysakoinnin, pydrapysakdinnin, kaupunkipyorien ja
pyorakeskuksen sijainnit seka tila kauppakassipalvelulle. Tarkemmmassa suunnittelussa tulee
varata tilaa/paikka lisdksi yhteiskayttéautojen pysakéintiin, jaettujen kyytipalvelujen pysa- ' e - J
kointiin ja jattdoon, autonvuokrauspalveluun, sahkdautojen lataukseen, Bike-taxin pysahty- = - ' y
miseen. Lisaksi olisi suositeltavaa I6ytaa tilojen joustavan suunnittelun ja vuorottaisen kay- - ; -4

tén avulla tila pyoralahettien kaluston yon yli -sailytykseen.

taksiasema

PICK-UP
IONE

Kuvat 90-94. Mobility Hubin palveluja. 56
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4. ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA

Pysdékéinti-, saatto-, taksi- ja huoltoliikenne 1/2

Taksitoiminnoissa on varauduttu kolmeen toimijakohtaiseen jonoon
(jonoissa tiiviisti 21 henkildautotaksia + sisddnajokaista 7 taksia) seka
erilliseen ennakkoon tilattujen taksien alueeseen (5 taksia).
Taksitoimintojen sijoittelussa on pyritty ottamaan huomioon Turun
Seudun Taksiyrittajat ry:n esittamat tarpeet.

Pitempiaikaiselle  saatto-noutoliikenteelle tulee varata tilaa
pysakointilaitoksista. Paikkamaaran osalta vertailukohtana toimivat
esim. Tampereen asemakeskushanke 20-30 kpl, Lahden matkakeskus
22 kpl, Kuopion matkakeskus 25 kpl, Jyvaskyla 30 kpl, Pasilan Tripla n.
20 kpl). Nopeaa jattdliikennetta on kaavailtu Brahenkadun puolelle
osoitetulle kaistalle (noin viisi autoa mahtuu perakkain). Pai-
kallisliikenteen bussipysakit Aninkaistenkadulla ovat ruuhka-aikoina
kuormitettuja, eika niitd suositella jattoliikenteelle. Tilausliikenteen
pysahtymispaikat (2+2 kpl) on kaavailtu Ratapihankadun varteen.

Huoltoliikenteen yhteyksien on kaavailtu toimivan paaosin ulkosyot-
toisesti korttelikokonaisuutta  ymparéivilta kaduilta, mutta
jatkosuunnittelussa on erityisesti Ratapihankadun varren
terminaalikorttelin osalta tutkittava esitettya parempaa sijaintia
esimerkiksi maan alla. Junaradan kansirakenteen paalle
mahdollistetaan huoltoliikenne radan pohjoispuolelta
Koéydenpunojankaaren suunnalta. Tarvittaessa huoltoliikenne voi
hyédyntaa myds  kavelyalueita  ruuhka-aikojen  ulkopuolella
hiljaisempina ajankohtina.

A Huolto
kannelle

5%

N
\LI»‘-\-1 &
5 - 2, Yhteys bussitsrminaaliin ;hte_ N I
q‘{%vé\ = - . o e ussits inaaliin
LO> 43 '

e

AUTOLIIKENTEEN TILANVARAUKSIA
Huoltoliikenne

Huoltoliikenne alueen keskelle

\
A
]
]
v

/’ \
>
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Taksit
Tilausbussien pysahtymisalue

Henkildautojen jattoalue

Korttelin pysakointiliikenne
Korttelin pysakointiliikenne, varaus

Asiakasliikenne, rahtiterminaali

) % SN\

Sillan vapaa 22
alikulkukorkeus 4

Kuva 95. Matkakeskuksen korttelialueen saatto-, jGttd-, taksi- ja huoltoliikenneratkaisut.

Bussin kdé@ntyminen

Tuureporinkadulta | :
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4. ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA

Pysdékéinti-, saatto-, taksi- ja huoltoliikenne 2/2

Matkakeskuksen lansipuolelle  rakentuvaan
P-Logomoon on varauduttu toteuttamaan hie-
man yli 200 liityntapysakointipaikkaa. Ajo laitok-
seen on suunniteltu Ajurinkadun liittymasta ja
ulosajo Brahenkadun maanpaallisesta liittymas-
ta.

: VARAUS AJORAMPILLE
I MATKAKESKUKSEN
PYSAKOINT_!IN__JA/TAI
-~ KALLIOPYSAKOINTI-
| LAITOKSEEN

Korttelin pyséakoéintiin on suunniteltu paaajoyh-
teys Ratapihankadulta maanalaisen kiertoliitty-
man kautta. Varauksena on myds esitetty Anin-
kaistenkadun keskeltda pysakodinnin ramppiyh-
teys, joka palvelee paaasiallisesti pohjoissuuntaa.
Laskennallinen tarpeen mukaisten autopaik-
kojen (820 -1000) sijoittumista on tutkittu bussi-
terminaalin kerroksen alle, jonne alustavan tar-
kastelun pohjalta mahtuu yhteen kerrokseen
400-450 autopaikkaa.

Jatkosuunnittelussa tahan vaikuttaa vahvasti
pysakoinnin paalle rakentuvat kerrokset seka
niiden pilarien ja pystykuilujen tilanvaraukset,
mita tassa tyossa ei ole tarkasteltu. Vaikka
autopaikkamaara itsessaan voi puoltaa kahta
erillista ramppia, ramppivarauksen toteutta-
mistarpeeseen vaikuttaa osaltaan puoltavasti
myds mahdollisen P-Louhen laajennuksen kytke-
minen samoihin ramppiyhteyksiin.  Hairio-
herkkyyden parantamisen lisaksi ajoyhteys-
varauksen toteuttaminen matkakeskuksen
pysakointiin parantaisi autoliikenteen sujuvuutta.

AJORAMPIT
PYSAKOINTIIN

Jatkosuunnittelussa on mahdollista myos MATKAKESKUSKORTTELIN

laajentaa pysakointikerrokset yhtenaisiksi ja siten BRNX  PYSAKOINTI 400-450 AP/KERROS
enemman paikkoja sisaltavaksi, mikali raitiotien
ja matkakeskuksen rakentamisen vaiheistuksen
tarkasteluissa  paadytaan tahan sopivaan

ratkaisuun.
Kuva 96. Periaatekuva pysdkdintikerroksesta (noin 400-450 ap) bussiterminaalikerroksen alla
katuverkon yhteyksien ja tasonvaihtoramppien kanssa. P-kerroksia tarvitaan kaksi.
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5. VAIKUTUKSET

Autoliikenteen LIVASU-tarkastelut 1/2

Tydssa tehtiin valo-ohjattujen liittymien iltahuipputunnin LIVASU 2016 -mukaiset kuormitusasteen ja kayttdsuhteen
laskelmat seuraavista tilanteista:

* Nykytilanteen liikennemaarat ja liikenneverkko
* Nykytilanteen liikennemaarat ja liikenneverkko + matkakeskuksen vaihtoehdon 2 lilkennetuotos
* Nykytilanteen liikennemaarat ja raitiotievaintoehdon 2C liikenneverkko + matkakeskuksen vaihtoehdon 2

liikennetuotos

* Ennustetilanteen 2029 liikennemaarat ja nykytilanteen liikenneverkko + matkakeskuksen vaihtoehdon 2
liikennetuotos

* Ennustetilanteen 2029 liikennemaarat ja raitiotievaihtoehdon 2C liikkenneverkko + matkakeskuksen vaihtoehdon 2
liikennetuotos.

Kaikissa laskentatilanteissa Satakunnantien, Yrjanankadun ja Tampereentien liittyman osalta oletettiin

Koéydenpunojankaaren valmistumisen jalkeiset jarjestelyt toteutuneiksi.

Laskennat tehtiin lahtokohtaisesti nykytilanteen liikennevalojen vaihekaavioiden ja suoja-aikojen pohjalta. Valo-
ohjauksesta tehtiin uudet suunnitelmat niiden liittymien osalta, jotka muuttuvat verrattuna nykytilanteeseen.
Raitiotien valo-ohjauksen periaatteita (mm. liikennevalojen ollessa vilkulla) tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa.

Liikennemaarat perustuvat klo 15.45-16.15 liikennelaskentoihin tammi-helmikuun vaihteessa 2020. Ennustetilanteen
2029 iltaruuhkan lilkennemaarissa on oletettu liikenne-ennusteen (s. 28) mukaisesti mm. Aninkaistenkadun
likennemaaran vahenevan merkittavasti nykyisesta ja Helsinginkatu-Ratapihankadun liikennemaarien kasvavan.
Matkakeskuksen maankaytdn liikennemaarat perustuvat nykyisiin liikkumistottumuksiin  maankaytén VE2
mitoituksen mukaisesti (s. 29). Kestavien kulkutapojen osuutta pyritaan kasvattamaan merkittavasti. Kestavien
kulkutapojen osuuden kasvu parantaa liikenteen sujuvuutta. Matkakeskuksen matkustajaliikenteesta oletetaan
valtaosan kayttavan joukkoliikennetta tai kavelevan/pyoérailevan, ja autoliikenne siten sisaltyy tdhan tarkkuustasoon.

Risteyskohtaisissa valityskykylaskelmissa ei ole voitu ottaa huomioon joukkoliikenteen liikennevaloetuuksia tai
tilannetta, jossa yhden risteyksen heikko toimivuus aiheuttaa pitkia jonoja, jotka hairitsevat edeltavienkin risteysten
toimintaa.

Uusi vaihekaavioluonnos
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21 —p of Kuva 97. Luonnos Aninkaistenkadun, Verkatehtaankadun
E Jja Léntisen Pitkdkadun liittymdn liikennevalovaiheista
raitiotievaihtoehdon 2C liikenneverkolla.
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Busm:rmin““ Kuva 98. Luonnos Ratapihankadun, Helsinginkadun
ja bussiterminaalin liittymdn liikennevalovaiheista

Ratapihankatu

raitiotievaihtoehdon 2C liikenneverkolla.
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Kuva 99. Luonnos Ratapihankadun ja
Brahenkadun liittymdn liikennevalovaiheista
raitiotievaihtoehdon 2C liikenneverkolla.
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Kuva 100. Luonnos Satakunnantien,
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5. VAIKUTUKSET

Autoliikenteen LIVASU-tarkastelut 2/2

Valo-ohjattujen liittymien kuormitusasteen ja kayttosuhteen laskelmien tulokset on esitetty oheisessa Mikali ajoyhteys Aninkaistensilta/Aninkaistenkatu-Kuljettajankatu-
taulukossa. Nykyisin iltahuipputunnin aikana suunnittelualueen liittymat joko hyvin tai tyydyttavasti. Ratapihankatu/Helsinginkatu sailyisi nykytilanteen kaltaisesti, matkakeskuksen
Satunnaisia ruuhkia esiintyy huipputuntien aikana. toteuttaminen VE2 maankaytén mitoituksen mukaisesti nakyy eniten
Ratapihankadun ja Kuljettajankadun liittyman toimivuudessa. Matkakeskuksen
Matkakeskuksen aiheuttaman liikenteen vaikutukset autoliikenteen sujuvuuteen riippuvat merkittavasti pysakointiin Aninkaistensillan ja Aninkaistenkadun suunnasta pyrkiva liikenne lisaa
pysakoinnin ajoyhteyksien sijainnista. Toimivuustarkasteluissa on oletettu matkakeskuksen maankaytén merkittavasti Kuljettajankadulta vasemmalle kaantyvien liikennemaaria ja
kayttavan yhta ajoyhteytta pysakointiin (rampit Brahenkadun kohdalla), minka lisaksi on otettu huomioon Helsinginkadun suunnan matkakeskuksen pysakoéintiin  kulkeva lilkenne lisaa
P-Logomon liikennetuotos aiemman selvityksen mukaisesti. Varausta toiselle ajoyhteydelle ei ole otettu samanaikaisesti Helsinginkatu-Ratapihankatu suunnan liikennemaaria. Yhdessa
huomioon toimivuustarkasteluissa. Toinen ajoyhteys jakaisi likennemaaria tasaisemmin verkolla parantaen nama tekijat muuttavat kyseisen liittyman palvelutason valttavaksi vuoden 2019

autoliikenteen sujuvuutta suunnittelualueella. tilanteessa ja huonoksi vuoden 2029 lilkkenne-ennusteella.
Taulukko 11. LIVASU-tarkastelun iltaruuhkan tulokset koottuna. Suunnitelman mukaisella ratkaisulla ajoyhteys Aninkaistensilta/Aninkaistenkatu-
VUODEN 2019 ILTARUUHKAN ENNUSTEVUODEN 2029 ILTARUUHKAN KuIjettajankatu-Ratap!,hanka!tu{’Helsir)ginlfatu !ooistuy "ja kyseinen !iikerme siirtyy
LIKENNEMAARAT LIKENNEMAARAT \'/'erkatehtgajnll_(adurl rampll.l.e Anlltwk?ls:cer'\snlan itapuolelle. 'Anlnkalstenkadun
likennemaaran vahentyessa merkittavasti vuoden 2029 lilkenne-ennusteen
Nykytilanteen Nykytilanteen Nykytilanteen B EUIENCENI G NIEEEERIPIPERY vy kaisesti mm. autoliikenteen kaistavahennysten vuoksi, mitoittavaksi liittymaksi
liilkennemaarat ja liilkennemaarat ja liikennemaaratja 2029 lilkennemaarat liikennemaarat ja muodostuu Helsinginkadun ja Verkatehtaankadun liittyma. Kyseisen liittyman
likenneverkko LLCEEEEL GRS E e EVISEIE LU C [ CHETETCEChPIS] | ormitus on hieman alhaisempi kuin nykyisella liikenneverkolla Ratapihankadun ja
matkakeskuksenve 2 2C liikenneverkko + = liikenneverkko + liikenneverkko + Kuljettajankadun liittymassa. Mikali Aninkaistenkadun liikennemaara pysyisi
likennetuotos  matkakeskuksenve 2 matkakeskuksenve 2 matkakeskuksen ve 2 jatkossakin nykytasolla, mitoittavaksi liittymaksi muodostuisi Aninkaistenkadun ja

likennetuotos liikennetuotos liikennetuotos Lantisen Pitkakadun liittyma.

Mikali matkakeskusta ei rakennettaisi, liikenteen toimivuus heikkenisi vuoden 2029

Kuormitusaste .. . e s
liikenne-ennusteessa joka tapauksessa valttavaksi.

Kayttosuhde
Yhteenvetona toimivuustarkasteluista voidaan sanoa, etta autoliikenteen sujuvuus
Kuormitusaste 0.55 0.56 heikkenee joka tapauksessa tulevaisuudessa ollen huipputunteina valityskykynsa
I aarirajoilla. Matkakeskuksen toteuttaminen VE2 maankaytdn mitoituksen mukaisesti
Kayttosuhde 0.61 0.60 s . . o . wl e . . - -
lisdd autoilun liikennemaaria erityisesti pysakoinnin ajoyhteyksien [ahimmissa

liittymissa. Liikenne jakautuu monelle reitille ja muutaman liittyman paassa
matkakeskuksen vaikutukset liikenteen sujuvuuteen eivat enaa ole yhta merkittavia.
Matkakeskuksen maankayton toteutuessa ja oletettavasti joka tapauksessa
pidemmalla aikavalilla autoliikenteen kysynta ylittaa valityskyvyn, jolloin
autoliikenteen ruuhka-ajan kesto pitenee ja osa autoliikenteesta vaihtaa kulkutapaa,
reittia tai matkustusajankohtaa. Alueen ja keskustan saavutettavuuden kannalta on
tarkeaa varmistaa kestavien kulkutapojen kilpailukyky. Erityisesti joukkoliikenteen
sujuvuus ja tasmallisyys on varmistettava jatkosuunnittelussa, silla suunnittelualue on
yksi  Turun seudun merkittavimmista joukkoliikenteen solmupisteista ja
suunnittelualueen lapi kulkee Turun seudun merkittavin joukkoliikennereitti.

Kuormitusaste
Kayttésuhde

Kuormitusaste
Kayttosuhde

Kuormitusaste
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5. VAIKUTUKSET

Kunnallistekniset siirrot ja pohjanvahvistukset
KUNNALLISTEKNISET SIIRROT

Uusi vesihuollon runkolinja (vj, sv, ja jv) on suunniteltu Brahenkadulle valilla Ratapihankatu
- Tuureporinkatu raitiotien rakentamisen vuoksi.  Pysakointilaitosten sisaankaynnit on
suunniteltu ylitettavaksi betonikanaalilla.

Jatevesilinja on suunniteltu Ratapihankadulle valilld Brahenkatu - Anikaisten silta. Myds
Hulevesijarjestelyja on taydennetty Kuljettajankadun suuntaan.

Lantisella Pitkakadulla vesijohtolinja on siirretty kadun etelareunalle raitiotien
rakentamisen vuoksi valilla Brahenkatu - Kuljettajankatu. Pysakointilaitosten
sisdankaynnit on suunniteltu ylitettavaksi betonikanaalilla.

Sahkolinjoja on esitetty siirrettavaksi  tulevan terminaalirakennuksen alueelta
Kuljettajankadullaja Ratapihankadulla

Kaukolammonssiirtotarpeita on satunnaisesti suunnittelualueella.

POHJANVAHVISTUKSET

Savialueelle perustettavat putkilinjat perustetaan lahtokohtaisesti paalulaattaa tai
terasbetonista arinarakennetta kayttaen. Terasbetoniarinan kayttédn voidaan yhdistaa
kevennysrakenne, jolla kompensoidaan tayttomateriaalien aikaansaamaa
kuormituslisaysta katualueella.

Savialueella sillat ja ajorampit perustetaan paalutettuina rakenteina. Raitiotiet tulee
perustaa myos painumattominarakenteina paalulaattoja kayttaen. Raitiotien linjauksen
siirtyessa savialueelta kitkamaa-alueelle tulee siirtyméakohtaan tehda siirtymalaatta ja/tai
massanvaihto. Maariankadulla raitiotien kohdalla tehdaan matala massanvaihto niilla
kohdilla, missa kantavan maapohjan paalla on enintaan 2 metria |6yhia maakerroksia.

KAIVANTOJEN TUENTA

Yli 2,5 metria syvat rakennuskaivannot tulee tehda tukiseinilla tuettuina. Kaivantojen
toteutusta ennen tulee selvittaa ympariston rakennusten ja rakenteiden perustamistavat ja
varmistaa, ettei pohjaveden pinnantaso laske tyonaikaisesti.
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5. VAIKUTUKSET

Kustannusarviot

Kustannusarviot laadittiin katujen osalta karkealla tasolla, ottaen huomioon raitiotien ja pysakdintiramppien kustannukset seka
pohjanvahvistukset. Kunnallistekniikan osalta tehtiin tydn aikana vain Brahenkadun seka Lantisen Pitkdkadun/Ratapihankadun
liittymaalueiden lahistolta karkea arvio siirtotarpeista, mutta kustannusarvioita ei tehty kattavasti tassa vaiheessa erityisesti
korttelin ja raitiotien ratkaisujen tarkentuessa jatkosuunnitteluvaiheissa. Myoskaan tydnaikaisia liikennejarjestelyita, korttelien
sisdisia liikenneratkaisuja (terminaalit, pysakointi, taksiasema), pilaantuneita maa-alueita tai rautatiealueen kansi- ja
porrasratkaisuja ei tarkasteltu tassa tydssa.

Taulukko 12. Katu- ja lilkennealueiden karkeat kustannusarviot rakentamiskohteittain, MAKU-indeksi 101,83 (2015=100).

_ Katu- ja liikennealueet

Lantinen Verkatehtaan-
Maariankatu Anikaistenkatu Pitkdkatu + Ratapihankatu Katu Brahenkatu | Tuureporinkatu Yhteensa
asema

Kadut (sis. raitiotie) 1435000 € 1717 000 € 1404 000 € 1153000 € 163 000 € 337000 € 39000<€ 6,25 M€

Pohjanvahvistukset 12000 € 754 000 € 2496 000 € 843 000 € 4,10 M€

P-ramppien rakenteet
(varaukset)

(1720 000 €) 2251000€ 397M€

Hankeosatja
tyomaatehtavat
yhteensa

1447 000 € 4191000 € 3900 000€ 4247 000 € 163 000 € 337 000 € 39 000 €

Tilaajatehtavat (15%) 217 000 € 629 000€ 585000 € 637 000 € 24 000 € 51000 € 6 000 € 2,15 M€

Varaukset (15%) 250 000 € 723000 € 673000 € 733000 € 28 000 € 58 000 € 7000 € m

YHTEENSA, alv.0 % 1914 000 € 5543000€ 5158 000€ 5617000€ 216 000 € 446 000 € mm
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5. VAIKUTUKSET

Suunnittelun tavoitteiden toteutuminen

Tybssa asetettiin matkakeskuksen kestavan liikkumisen kulkumuoto-osuuden tavoitteeksi 85 %. Lahtdkohtana suunnitelman laatimisessa oli kaikki
kulkumuodot huomioon ottava suunnitelma alueen liikennejarjestelyista seka alustavasta katualueiden ja kortteleiden valisen suhteen hahmottamisesta.
Suunnitelmaratkaisuissa on priorisisoitu korttelialueen kaveltavyytta, pyorailtavyytta seka joukkoliikennepysakkien valisten yhteyksien toimivuutta. Ohessa on
esitetty arvio raportin alun tavoitteiden saavuttamisesta.

Alueelle
muodostuu
Turun uusi
kaupungin-
osakonsepti.

Vetovoimainen
alue, jossaon
mukava liikkua -
liikkumisymparisto
on
esimerkinomaisen
viihtyisa ympari
vuoden.

Alue on myos
viipymisen
alue
liikenteellisen
vaihtopaikan
lisaksi.

Uniikki viihtyisan kaupunkitilan ja eri
kulkumuotojen tarpeet yhdistava
korttelialue mahdollistaa uudenlaisia
kohtaamisia ja toimintoja seka laajentaa
kavelykaupunkia ydinkeskustaa
laajemmalle.

Mittava uusi rakentaminen ja muutettu
katuymparisté on kuitenkin sovitettu
yhteen perinteisen ruutukaavan ja
rakennetun kulttuuriympariston arvojen
kanssa.

Suunnitelma mahdollistaa
tavoitteeksi asetetun rakentamisen
volyymin seka laadukkaat katu- ja

aukiotilat nykyiseen kaupunki-
rakenteeseen sovittaen. Korttelia
ymparoivia kavelypainotteisia julkisia
tiloja voidaan jatkokehittaa viher- ja
maisemasuunnittelun seka
valaistuksen ja taiteen keinoin
omanlaisekseen. Alueen julkisten
tilojen persoonallinen ilme palvelee
myo6s Turun kaupungin laajempaa
brandaysta.

Liikenne-
vaylien este-
vaikutukseton
halvennetty.

Saapumisen
piste seka
matkailijoiden
ensikosketus
Turkuun ja
saaristoon.

Korttelialueen sisalla estevaikutukset on
minimoitu raitiotieta lukuun ottamatta.
Kaupunkikeskustan kytkeytyminen radan
pohjoispuolelle paranee huomattavasti, ja

myds Brahenkadun suuntaa on mahdollista

kehittaa kavelyn ja pyorailyn kannalta
nykyista suotuisammaksi.

Kavelyn ja omilla vaylillaan kulkevan

pyorailyn reitit ovat kattavia ja korttelialueen

sisalla turvallisia. Joukkoliikenteen tarkeat
kohteet yhdistyvat toisiinsa kavelyalueen
kautta.

Joukkoliikenteelle on suunniteltu etuuksia

kaistajarjestelyin. Bussiterminaaleille on oma

liittyma Ratapihankadulle erillaan korttelin
muusta ajoneuvoliikenteesta. Huolto- ja
jakeluliikenteelle on varattu

lahestymissuunnat kortteliin ulkosyottoisesti.

Kavelyalueet taydentavat tarvittaessa
huoltoyhteyksia

Suunnitelma mahdollistaa uusien
liikkumistapojen huomioon ottamisen
tarkemmissa suunnitteluvaiheissa
maariteltavien tarpeiden mukaisesti.

Korttelialueelle esitetty tavoite

kulkutapajakaumasta on kunnianhimoinen.

Taman tyon liikenteelliset vaikutukset on
laskettu nykykayttaytymisen perusteella.

Suurikapasiteettiset
kulkumuodot ja
jakeluliikenne
toimivat. Kavely ja
pyoraily ovat
houkuttelevia
kulkutapoja.Uudet
liikkumistavaton
mahdollista integroida
alueen liikenneverkko-
ratkaisuihin.
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6. YHTEENVETO

Johtopddtokset ja suositukset jatkosuunnitteluun

Matkakeskus on  hyvin  saavutettavissa  kestavilla kulkutavoilla.
Matkakeskuksen maankaytollda on merkittava liikenteellinen vaikutus.
Matkakeskuksen autoliikenne jakautuu moneen suuntaan, mutta sijainti
keskustan kehan nurkkapisteessa aiheuttaa haasteita ylittden ruuhkatuntien
aikana autoliikenteen valityskyvyn. Kestavien kulkutapojen kilpailukyvyn
vuoksi on erittain tarkeaa varmistaa erityisesti joukkoliikenteen sujuvuus ja
tasmallisyys  suunnittelualueen laheisyydessa. Aninkaistensillan ja
Kauppatorin valinen  yhteys on Turun seudun merkittavin
joukkoliikennereitti.

Suunnitelmassa on varauduttu kolmeen-neljgdn ramppiyhteyteen maan
alle, jotka johtavat mm. maan alla sijaitseviin bussiterminaaliin seka
henkildautojen pysakointiin. Jatkosuunnittelussa tulee selvittdd miten
maanalaiset ratkaisut ovat mahdollisesti toteutettavissa VAK-ratapihan
valittdbmassa laheisyydessa. VAK-ratapihaa on suunniteltu siirrettavaksi
Muhkuriin, mutta toteutusaikataulusta ei ole tietoa. Myds huoltoliikenteen
ratkaisuja tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa erityisesti mahdollisten
maanalaisten toimintojen osalta.

Suunnitelmassa on esitetty Ratapihankadun siirtamista pohjoiseen
matkakeskuskorttelin kohdalla. Tasta johtuva rata-alueen
kaventamismahdollisuus on varmistettava.

Rakentamisen vaiheistusta tulee jatkossa tarkastella koko aluetta koskien, mutta
erityisesti tarkemmin raitiotien ja matkakeskuksen keskindisen rakentumisen
yhteensovittamisessa. Mikali raitiotie on toteutunut ensin, voi sille olla mahdollista
rakentaa valiaikainen reitti (ja pysakki) korttelin eteldosaan siten, etta korttelin Lantisen
Pitkdkadun raitiotieosuus rakentuu silla valin kannelle. Tama voi mahdollistaa myo6s
terminaalin ja pysakointitilat yhtenaisena tilana.

Maankayton pysakointitarve (820-1100 ap VE2:ssa) yhteen laitokseen keskitettyna puoltaa toista
sisdanajoyhteytta pysakoinnin kapasiteetin ja hairioherkkyyden vuoksi. Pysakointimaaraan voidaan
vaikuttaa maankaytdén mitoitusta tarkistamalla tai sijoittamalla osa pysakdinnistd muualle
esitettdvaan paikkaan, jolloin yksi ajoyhteys matkakeskuksen pysakodintilaitokseen voisi riittaa.
Toinen mahdollinen tarve pysakdintiliikenteen toiselle ajoyhteydelle liittyy mahdolliseen
kalliopysakointiin (P-Louhen laajennus itaan). Ajoyhteysvarausta tulee tarkentaa
jatkosuunnittelussa, jolloin voidaan tutkia myods P-Louhen laajennuksen ja matkakeskuksen
pysakoinnin yhdistamisen mahdollisuutta.
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6. YHTEENVETO

Yhteenveto suunnitteluperusteista

Ohessa on esitetty tiivistetysti suunnittelun keskeisimmat mitoitusperusteet jatkosuun-
nittelua varten.

JOUKKOLIIKENTEEN TILANTARPEET, MINIMI

Matkakeskukseen paattyvalle liikenteelle

* 1tulolaituri, johon mahtuu 2 telibussia

« 10 yhden bussin lahtolaituria kaukoliikenteelle, kaytossa myos
rahtitoiminnoille

+ 1tilausajoille tarkoitettu laituri

* 10 yhden bussin lahtdlaituria paikallisliikenteelle

+ 8 pikapysakointipaikkaa paikallislikenteen tarpeisiin (tarvittaessa
palvelevat myos kaukoliikennetta)

Alueen lapiajavalle liikenteelle

* 1 pysakkipari raitiotielinjoille

+ 2 pysakkiparia runkolinjoille Aninkaistenkadulle, kaikille pysakille
on mahduttava yksi telibussi ja yksi nivelbussi

Pitkaaikaisen pysakéinnin tilat osoitetaan korttelialueen ulkopuo-

lelle

HUOLTOLIIKENNE

* Huoltoliikenne on tarkoituksenmukaista hoitaa matkakeskuksen
korttelialueelle ulkosyottoisesti tai vaihtoehtoisesti jatkosuunnitte-
lussa tarkentuvien maanalaisten tilojen kautta.

+ Ratapihan kannen huoltoreittina tulee varmistaa pohjoisen rampin
soveltuvuus tarvittaville huoltoautoille.

PYSAKOINTI

» Liityntapyorapysakaointipaikkoja 480

* Muuta pyorapysakointia laskennallisesti 3 851 paikkaa

* Autojen liityntapysakointia 200-225 paikkaa (P Logomo)

+ Korttelitoimintojen autopysakointia vahintaan 820 autopaikkaa
(joustoja hyodyntaen)

TAKSILIIKENNE

+ Taksiasemalla kolme toimijakohtaista jonoa, yhteensa noin 21 paik-
kaa ja lisaksi sisaanajokaistalla tilaa 7 autolle

» Ennakkoon tilatuille takseille aluevaraus, noin 5 paikkaa. Sijoittumi-
nen hieman taksiasemaa kauemmas matkakeskuksesta.

+ Mikali taksipaikkojen maaraa tulee lisata, on jatkosuunnittelussa
tarkasteltava my6s mahdollisuutta sijoittaa niita maan alle.

INVATAKSITYM

+ Pysakointimahdollisuus maan pinnalla terminaalien ovien
laheisyyteen, mahdollisuuksien mukaan enintddan noin 10 m
etaisyydelle

SAATTO- NOUTO- JA JATTOLIIKENNE

+ Maan paalla on nopealle jattoliikenteelle tilaa Brahenkadulla noin
viidelle autolle ja Ratapihankadulla molemmin puolin katua
.pysakkialueiden yhteydessa.

+ Varsinainen saattoliikenne (esim. 1 h pysakointi) on osoitettu
hoidettavaksi matkakeskuksen pysakointitilojen kautta.
Paikkamaaraksi talle voidaan muiden kaupunkien hankkeiden ja
toteutumien osalta arvioida 20-30.

+ Paikallisliikenteen bussipysakit Aninkaistenkadulla ovat kuormitet-
tuja ruuhka-aikoina, eika niita suositella edes jattoliikenteelle.
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